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1. PRESENTACION

El Plan Vial es un instrumento de planeacion para el desarrollo e implementacién de
proyectos de infraestructura vial en general y de gestion vial en particular, con el fin
de mejorar las condiciones de movilidad urbana y rural mediante la integracion de
redes viales, que sirvan para el traslado de bienes y personas en funcién de los
intereses de la poblacién. La infraestructura vial es de vital importancia en el
desarrollo y crecimiento de un pais, de una regién, de un territorio; mueve la
economia y vincula las regiones aisladas, de ahi que la inversion en infraestructura
vial sea un eficaz instrumento de politica para impulsar el crecimiento econémico y
reducir la pobreza, ya que al contar con vias adecuadas se facilita el desplazamiento
y permite ampliar el mercado de productos, principalmente agricolas; ayuda a reducir
los costos en las actividades de integracion de los mercados, lo cual estimula el
comercio regional, nacional e internacional, ademas, genera empleo, promueve la
recreacion, permite acceder a servicios médicos y también a una educacion de mejor
calidad.

Colombia ocupa del puesto 97 de 120 paises analizados, en la relacion km/Hab y la
densidad de carreteras pavimentadas es de 0.013 km/km?, siendo una de las
menores de América en calidad de infraestructura, de 133 paises, Colombia ocupa el
puesto 101, siendo inferior a Chile (37), México (57), Brasil (67), Uruguay (75),
Argentina (89) y Ecuador (99) y con una calificacién superior a la de algunos paises
de la regidn como Bolivia (122), Venezuela (123) y Paraguay (138). (Indicadores
calculados por el Foro Econémico Mundial FEM). (Garcia, L. 2011).

Con lo anterior, se puede deducir que se requiere inversidon publica y privada para
mejorar la competitividad del pais, para esto es necesario que todos los vinculos del
transporte (humano, técnico, financiero y operativo) estén integrados bajo esquemas
de transparencia, eficiencia y organizacion con el maximo aprovechamiento de los
recursos disponibles que permitan obtener una calidad en el servicio a menor costo.
(Zamora, N. 2012).

Al ser Colombia es un pais con una amplia zona rural, dedicada especialmente a la
agricultura y a la ganaderia y en menor escala a la agroindustria, por lo tanto,
requiere de una red vial terciaria que le permita la movilizacion tanto de carga como
de pasajeros.

El Gobierno Nacional tiene el propodsito institucional que los entes territoriales,
identifiquen el conjunto de ejes viales prioritarios que cubren todo el territorio
productivo y se realicen las intervenciones necesarias para el mejoramiento y puesta
en operacion de la malla vial municipal y de las vias rurales de su jurisdiccidn. Para
que esto sea posible se estimula a realizar un trabajo técnico que analice
correctamente la red vial existente bajo criterios de movilidad, conexion, integracion e
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incorporacion y capacidad o potencialidad para la comunicacién y el desarrollo
econdmico, con el fin ultimo de poner la infraestructura vial en operacion bajo
criterios de eficiencia y eficacia desde los puntos generadores de viajes de carga y
pasajeros hasta los de su destino. Se busca que todo ello se realice, en
consideracion a la responsabilidad institucional, cumplimiento de normas técnicas e
identificacion de recursos de financiacion de los programas prioritarios.

La formulacion del PLAN VIAL MUNICIPAL (PVM), constituye la propuesta para
priorizar las inversiones relacionadas con la Red Vial Terciaria Municipal, a fin de
mejorar la integracion vial, favoreciendo la conectividad y el dinamismo de flujos de
transporte de bienes, mercancias y personas, que a su vez impacten y coadyuven en
el fortalecimiento de la competitividad econdémica de la regién, del Municipio,
Departamento y Nacion.

Entonces, este documento se elabora como un Anexo al trabajo del inventario vial y
el diligenciamiento de la Matriz de PVM, suministrado por el ministerio de transporte,
contratada por la Secretaria de Infraestructura del Departamento del Cauca, para el
Municipio de Patia. No tiene todo el alcance técnico requerido para la Elaboracion de
Planes Viales Municipales, conforme lo establece la Metodologia definida por el
Ministerio de Transporte, en la cual se debe realizar un analisis espacial, social y
econdmico de cada punto del territorio municipal para determinar con precision,
alternativas de progreso en los proximos anos y con base en indicadores de
inversion, justificar las actuaciones de los 10 afios de gestion institucional siguientes.

La finalidad de este documento es determinar la importancia que tiene la elaboracion
del plan vial que contemple el mejoramiento, mantenimiento, ampliacion y apertura
de la red vial del municipio, sustentar la necesidad y urgencia de inversion en
infraestructura vial del Municipio de Patia, mostrando que la poblacién que ahi
habita, requiere del mejoramiento de su calidad de vida y que el estado actual de las
vias no permite que los proyectos que se encuentran en desarrollo en este momento
y los proyectos futuros que el gobierno tiene en estudio, incidan en la evolucién de la
economia y competitividad, contribuyendo al desarrollo integral sostenible del
Municipio.

Su sustento técnico ha sido las visitas realizadas para el levantamiento de la
informacion de la red vial existente, consultas con los moradores de cada tramo vial
recorrido, documentos disponibles en la municipalidad y entrevistas con los
principales lideres para conocer sus necesidades y expectativas. No se dispone de
un soporte socio econdmico detallado que sirva para analizar la potencialidad del uso
del suelo determinando la zona de influencia hasta de 10 Km en forma lateral, tal
como se recomienda en la Metodologia referida anteriormente.



MUNICIPIO DE PATIA
PLAN VIAL MUNICIPAL
SEPTIEMBRE DE 2019

2. ANTECEDENTES

Para definir metas e indicadores del Plan Vial Municipal — PVM, se tuvo en cuenta el
deseo mundial contemplado en los planes de Desarrollo de las Naciones Unidas, el
Plan Nacional de Desarrollo, el Plan Departamental y el Plan Municipal, de buscar el
mejoramiento de la calidad de vida, planteado como principal objetivo del desarrollo
social, econdmico y cultural, mediante la busqueda necesaria de un equilibrio entre la
cantidad de seres humanos y los recursos, asi como la proteccion del medio
ambiente.

Entré también en juego todo tipo de mejoras que redundan en la vida rural y urbana,
entre los cuales se cuenta con un mayor numero de personas con acceso a
transporte, educacion, servicio médico, facilidades de movilidad a través de vias de
comunicacion comodas, rapidas, eficientes, econdmicas y seguras.

Se tuvo en cuenta que una infraestructura vial con superficies de rodadura en buenas
condiciones facilita la movilidad de personas y bienes, durante todas las épocas del
afno, para la ejecucidén de las rutinas propias de la vida humana utilizando varios
modos de transporte, desde caminar en ambientes agradables, hasta la utilizacién de
vehiculos que faciliten la comunicacién, pasando por el uso de bicicletas con menor
esfuerzo fisico, motocicletas y vehiculos de pasajeros con mayor seguridad y
comodidad, vehiculos de carga que contribuyan a un mayor y mejor desplazamiento
de productos a precios mas favorables para su comercializacion, etc.

Por ello se considerd, que dado el bajo transito automotor existente por las vias
terciarias los indicadores econdmicos para justificar recursos de inversion, en
infraestructura vial son muy bajos, pero que es necesario incidir fuertemente en el
desarrollo social y econdmico, mediante la construccion de la infraestructura vial
adecuada, con el objetivo de conectar a las comunidades con la region, los
desarrollos urbanos circundantes, las zonas de abastecimiento, y los centros de
actividad logistica con areas prioritarias de actividad comercial e industrial.

El diagndstico de intervencion se realizé con base en la informacion obtenida del
inventario vial, con las cantidades y dimensiones de obras teniendo en cuenta
criterios técnicos de ingenieria sumados a los analisis, recomendaciones y aportes
de cada uno de los ingenieros y economistas que participaron en la consultoria.

Para la proyeccion de la red vial en un plazo de 10 afos, se contdé con los conceptos
expresados en el Esquema de Ordenamiento Territorial, EOT, entrevistas y dialogos
con las autoridades municipales, vecinos de las vias existentes y representantes de
las comunidades visitadas en el trabajo de campo y en el taller de socializacién,
quienes apoyaron la proyeccion de necesidades de intervencidn en etapas de
mejoramiento de la red vial existente, teniendo en cuenta los siguientes criterios:

» La cabecera municipal debe comunicarse por buenas vias hacia las cabeceras
de corregimiento y estos a su vez con sus veredas.
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» Los sectores relativamente poblados con actividades comunitarias para la
convivencia como la escuela, el colegio, la recreacion el deporte, deben tener
acceso comodo, facil y agradable.

> Los sectores de vias rurales con caracteristicas dificiles con pendientes
longitudinales mayores del 10% deben mejorarse para el transito vehicular y
su uso en todas las épocas del ano.

» Se deben proyectar vias faltantes que faciliten la integracion de otras veredas
0 la comunicacion con regiones vecinas.
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3. OBJETIVOS

Objetivo General

Formular el plan vial para la red terciaria del municipio de Patia, Cauca, para mejorar
la integracion vial y la conectividad de todos los municipios del departamento del
Cauca

Objetivos Especificos

e Consolidar la caracterizaciéon de la red vial terciaria del municipio.

e Determinar la problematica de la gestidn vial municipal.

e Establecer prioridades de inversién en la red vial, asi como las intervenciones
asociadas a esa inversion.
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4. ALCANCE

El plan vial Municipal determinara el orden de intervencion y la asignacion de
recursos para las vias de cada municipio, priorizando la atencion de los mismos por
el orden de importancia que cumplen en el desarrollo municipal, asi mismo, se
estableceran los lineamientos institucionales y financieros para la gestion vial.

1. Elaborar el Plan Vial Municipal para un horizonte de mediano y largo plazo (10
afnos), debiendo ser revisado y actualizado periédicamente, a fin de que
responda a los requerimientos del desarrollo territorial de los futuros planes de
desarrollo municipal.

2. Establecer los procesos técnicos de ejecucion vial y determinar el orden de
importancia del transporte multimodal y especificamente de la red vial para el
desarrollo departamental, a fin de establecer el orden en que seran atendidos.

3. Establecer las bases de intervencion para los planes de rehabilitacion,
mantenimiento, mejoramiento y expansion de la red vial municipal, en
concordancia con las prioridades establecidas y los recursos disponibles.
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5. JUSTIFICACION

La Formulacion del Plan Vial del Municipio de Patia, parte de la herramienta de
planificacion ofrecida en la metodologia para la elaboracion de los Planes Viales
Departamentales y adaptada a un modelo territorial municipal, de manera técnica y
eficiente, con amplio sentido social, con el unico fin de priorizar las inversiones
relacionadas con la Red Vial Municipal terciaria identificada, a fin de mejorar la
integracion vial de todos los municipios del departamento, favoreciendo la
conectividad y el dinamismo de los flujos de transporte de bienes, mercancias y
personas, que a su vez impacten y coadyuven en el fortalecimiento de la
competitividad econdmica del Cauca; como lo describe el Documento CONPES 3857
aprobado el 25 de abril de 2015.

En este sentido, los Planes Viales Municipales permitiran identificar y priorizar las
zonas de mayor dinamismo, asi como los ejes de integracidon econdmica vy territorial
de los municipios con el departamento y la region; de igual forma, los PVM permitiran
establecer de manera concreta la problematica vial actual a través de la
caracterizacion del sistema de transporte, descripcion y estado de la red vial, y su
incidencia en la integracion econdmica vy territorial del municipio, el departamento y la
region.

Finalmente, los PVM permitiran formular y orientar la politica para la gestion vial de
los municipios, para establecer la red vial que permita el desarrollo integral de los
mismos y su articulacion con el Plan Vial Departamental del Cauca, constituyendo un
medio eficaz para elevar el nivel de vida de sus habitantes.
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6. CARACTERISTICAS Y CONTEXTO DE DESARROLLO DEL MUNICIPIO DE
PATIA, CAUCA

6.1 CARACTERISTICAS GENERALES DEL MUNICIPIO
6.1.1 Ubicacion del Municipio

El municipio del Patia se encuentra localizado en la parte sur del Departamento del
Cauca, El Patia se encuentra localizado a 02° 06’ 56” de latitud norte y 79° 59’ 21” de
longitud al oeste del meridiano de Greenwich, cerca de la linea ecuatorial (sur
occidente colombiano). En la cuenca hidrografica del Rio Patia, mas exactamente en
la parte alta y media con una extension total de 786 Km? y representa
aproximadamente el 2,68 %del territorio Caucano.

¢

Cdédigo DANE: 19533

Extension total: 755 Km?

Extension area urbana: 22,240 Km?
Extension area rural: 732,760 Km?

Altitud de la cabecera municipal: 910 msnm.
Temperatura media: 23 °C

Distancia de referencia: 85 km de Popayan
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6.1.2 Limites y Extension Municipal

El Municipio de Patia limita por el Norte con el Municipio del Tambo, por el Sur con el
Municipio de Bolivar y Mercaderes, por el Oriente con los Municipios: Bolivar, La
Sierra, La Vega y Sucre, por el occidente con el Municipio de Balboa y Argelia. Y
tiene una extension territorial de 786 km?.

6.1.3 Division Politica - Administrativa

El municipio del Patia esta dividido politica y administrativamente en zona urbana y
rural. La zona rural esta dividida en veintidés (22) corregimientos: El Hoyo, La Fonda,
Las Tallas, Méndez, Pan de Azucar, Angulo, Bello Horizonte, Brisas, Santacruz, Don
Alonso, El Estrecho, El Placer, El Puro, Galindez, La Mesa, Patia, Piedra Sentada

Santa Rosa Baja. y ciento cuatro (104) veredas. La zona urbana en barrios: Altillo,
Aruba y Curazao, Balboita El Bordo, Centro, El Lago, EI Pefol, Estudiantes,
Fundadores, Galan, Hueco Lindo, Jardin, La Floresta, Libertador, Limonar, Modelo,
Pablo Sexto, Popular, Postobdn, Prados Del Norte, Puerto Nuevo y Versalles.

MAPA Ne 1 UBICACION DEL MUNICIPIO DE PATIA, CAUCA


https://callejero-colombia.openalfa.com/altillo-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/versalles-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/puerto-nuevo-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/prados-del-norte-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/postobon-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/popular-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/pablo-sexto-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/modelo-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/limonar-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/libertador-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/la-floresta_patia
https://callejero-colombia.openalfa.com/jardin-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/hueco-lindo-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/galan_patia
https://callejero-colombia.openalfa.com/fundadores-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/estudiantes-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/el-penol-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/el-lago-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/centro-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/balboita-el-bordo
https://callejero-colombia.openalfa.com/aruba-y-curazao
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6.2 CARACTERISTICAS FiSICAS DEL MUNICIPIO
6.2.1 EIl Espacio Fisico

El Espacio Fisico se concibe como el espacio socialmente construido, percibido,
vivido y continuamente transformado por las relaciones e interacciones de
componentes, a lo largo del tiempo.

6.2.1.1 Geologia

Este municipio con 75.500 ha aproximadamente se encuentra ubicado en la provincia
fisiografica de la Depresion (tectdnica) del Cauca-Patia, estructura de escala regional
con direccion general suroccidente - noreste, entre el rio Guachicono por el oriente,
el rio San Jorge por el sur y con el Patia- Quilcacé por el occidente. Dicha Depresion
esta definida por un conjunto de fallas geoldgicas con direccion suroestenoreste,
dispuestas en forma mas o menos paralelas entre si, las cuales afectan rocas de
diferentes edades y sirven de limite tectonico y estructural entre la Cordillera
Occidental y la Cordillera Central. La Depresion Cauca - Patia, se constituye también
como un limite estratigrafico para distintas unidades metamorficas, igneas,
sedimentarias, volcanicas y vulcano-sedimentarias. Otra parte del municipio se ubica
al occidente de la Depresion Cauca — Patia y descansa sobre el flanco oriental de la
Cordillera Occidental, conformada por rocas sedimentarias, metamoérficas y de
vulcanismo de fondo marino, del cretaceo, terciario y cuaternario, formadas en
ambientes marinos y marinos transicionales. De antiguos a recientes se presentan
las siguientes unidades de roca en superficie.

6.2.1.2 Geomorfologia

Los procesos geomorfolégicos, asi como las actuales caracteristicas
morfoestructurales de la Cuenca del Patia, son el resultado no solo del levantamiento
de la cadena andina que bordea la parte Occidental de Suramérica sino ademas de
la intensa actividad volcanica ocurrida en la Cordillera Central y los fuertes
movimientos tectonicos que dieron origen al acomodamiento general del relieve, al
cual han contribuido diferentes procesos de denudacion de todo tipo; glaciarica, fluvio
gravitacional, estructural (plegamientos y fallas), fluvio-erosional y agradacional,
presentes indistintamente en las tres provincias fisiograficas contrastantes que
componen la zona de estudio como son: la Cordillera Occidental, Cordillera Central y
la Depresion del Patia.

En la cuenca del Alto Patia ocurren basicamente cinco unidades genéticas de
relieve: Relieve Montafioso y colinado Fluvio, erosional y glacio fluvio, erosional.
Relieve montafoso volcano-erosional, - relieve montafioso y colinado estructural—
erosional - piedemonte diluvio-aluvial discontinuo - valles aluviales
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6.2.1.3 Hidrologia

El Municipio de Patia, lo bafa la cuenca grande del Patia, con sus 13 microcuencas:
Palo Bobo, Chinte, Pulido, La Cafiada, El Puro, Los Patos, El Salado, Hora Mala,
Capitanes, Honduras, Guachicono, Sajandi, Las Tallas, La Luna, a su vez a estas
microcuencas le llegan 28 afluentes donde se destacan San Jorge, Sambingo y
Mamaconde. El Principal afluente es el Rio Guachicono que nace en el paramo de
Barbillas, recorre la parte oriental del Municipio y sirve de limite con los Municipios de
la Vega y Bolivar. El Rio Patia recibe su nombre en el sitio denominado Los Puentes
en el Hoyo, tiene una extensién de 450 kilbmetros hasta su desembocadura en el
Océano Pacifico. Por su extension se considera como el de mayor longitud en
Ameérica del Sur.

Sub Cuencas:

+ Subcuenca Rio Timbio: tiene una extensién de 2.470 hectareas. La quebrada
principal la constituye el Rio Timbio, recibe como afluentes las quebradas el
Retiro y Sindagua.

¢+ Subcuenca Quilcacé: La corriente principal la constituye el Rio Quilcacé, recibe
los afluentes de las quebradas Guamito y Seca. Tiene un area de 4.160
Hectareas.

+ Subcuenca Rio Guachicono: Pertenece a los Municipios de Patia, Bolivar y
Sucre, Departamento del Cauca, con una extension total 28.830 Has.

+»» Subcuencas Compartidas con los Municipios Vecinos: hacen parte de las
poblaciones de EI Estrecho, ElI Bordo, Galindez, Méndez, Guayabal vy
Piedrasentada. Los afluentes principales son las quebradas los Huevos, rio
Mazamorras, rio Guachicono, los cuales dan origen a las microcuencas del
mismo nombre.

¢ Subcuenca Rio San Jorge: Con un area de 41.510 Hectareas.

¢ Subcuenca Rio Sajandi: Pertenece al Municipio del Patia, con un area de 20.040
hectareas, abarca parte del Valle del Patia. En el area se encuentran localizadas
las poblaciones de La Mesa, Don Alonso, Sajandi, Santa Rosa, El Placer, La
Fonda, y Brisas.

Los afluentes principales de la subcuenca, son la quebrada Colorada, Oscura, Hueco
Lindo, que a su vez conforman las microcuencas respectivas, estan formadas por
afluentes menores como las quebradas Soledad y Los Llanitos, Las Palmas, el
Aguacate, Guabal, la Playa, Santa Rosa, Paramilla, Crucero, San Vicente y el Placer.

6.2.1.4 Biodiversidad

Este término, refleja la cantidad, la variedad y la variabilidad de los organismos vivos.
Incluye la diversidad dentro de las especies, entre especies y entre ecosistemas, la



MUNICIPIO DE PATIA
PLAN VIAL MUNICIPAL
SEPTIEMBRE DE 2019

biodiversidad se encuentra en todas partes, tanto en tierra como en el agua. Sobre la
gran diversidad ambiental con la que cuenta el Municipio, destaca la potencialidad
hidrica, el area de bosques nativos, al igual que la convivencia armonica de cultivos
de café y bosque.

6.2.1.5 Flora

El recurso forestal en la actualidad no es representativo del sector primario, puesto
que su situacion es muy preocupante y reviste precariedad, en la zona de la
Cordillera Patiana y margenes de rios y quebradas donde existen unos vestigios de
bosque, que han sido intervenidos por la accion del hombre. Es de resaltar que, por
la presencia de los cultivos ilicitos en el municipio, se incrementd significativamente
el deterioro de las zonas boscosas, y de los ecosistemas en general por los efectos
de alta contaminacion causados por las fumigaciones aéreas desarrollados por el
gobierno nacional, oficializadas como practicas para erradicar los cultivos ilicitos, La
presion sobre orillas de vias y quebradas no se ha hecho esperar y tiene degradado
el medio natural, debido principalmente a los requerimientos de lefia para cocinar.

6.2.1.6 Fauna

La fauna es el término que se utiliza para designar al conjunto de especies animales
que pueblan una region geografica determinada y que llegaron a alli como
consecuencia de uno de los varios periodos geologicos que se produjeron a lo largo
de historia del planeta tierra. Aunque en realidad y como consecuencia que los
animales suelen ser muy sensibles a las variaciones o perturbaciones que pueda
sufrir su habitat, su distribucién espacial dependera en mucho de factores como la
temperatura, la presencia o no de agua y la posibilidad de la existencia de relaciones
de competencia con otras especies 0 la presencia de depredadores.
ABChttps://www.definicionabc.com/general/fauna.php

TABLA Ne 1 FAUNA DEL MUNICIPIO DE PATIA

Fauna Municipio de Patia Total de
Aves Mamiferos Anfibios Reptiles Especies
155 6 5 9 175

Fuente: Corporacion Auténoma Regional del Cauca CRC -2018

La tabla anterior muestra las diferentes especies animales presentes el municipio de
Patia, Cauca para el afo 2018.

6.2.1.7 Areas Protegidas

Los suelos de proteccidn corresponden a las medidas para la proteccion del medio
ambiente, conservacion de los recursos naturales y defensa del paisaje, asi como el
sefalamiento de areas de reserva, conservacion y proteccion del patrimonio
histérico, cultural y arquitectonico y ambiental, de conformidad con lo dispuesto en la
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Ley 99 de 1993 y el Cdodigo de Recursos Naturales, identificado como suelo de
proteccion.

6.2.1.8 Uso del Suelo

Una de las variables de mayor importancia es la caracterizacion del desarrollo
econdmico y social del municipio de Patia es el uso del suelo y la cobertura vegetal
ademas es un factor estabilizador de fendmenos y degradacién de suelos y
regulacion del recurso hidrico.

TABLA Ne 2 INFORMACION AMBIENTAL Y AGROPECUARIA

Areas Hectareas
Area dedicada a cultivos agricolas (has) 2.416
Area de bosques (has) 8.718
Area dedicada a otros usos (has) 8.675

Fuente: IGAC —SIGOT —Afio 2013

GRAFICO Ne 1 INFORMACION AMBIENTAL Y AGROPECUARIA

Area Cultivos Agricolas

Fuente: IGAC —SIGOT —Afio 2013

Segun la tabla y grafico anterior, la vocacion territorial, el 12% de las hectareas del
municipio son dedicadas a los cultivos, seguidas de un 44% de Hectareas de bosque
y un 44% de area del municipio es destinada a otros usos.

6.2.2 El Clima

El clima es mas un concepto estadistico que refleja las condiciones medias de la
atmosfera, caracterizando el estado del tiempo en una zona determinada por medio
de sus elementos entre los que estan la precipitacion, temperatura, humedad, brillo
solar y vientos, entre otros; datos que se obtienen tras un largo periodo de
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observacién, permitiendo definir un valor medio alrededor del cual pueden producirse
variaciones mas o menos grandes (PBOT. El clima del Patia es tipicamente tropical
con una temperatura media de 27°C, humedad relativa del 80% y precipitacion
maxima de 1.300 mm. anuales. En la parte de la cordillera la temperatura media esta
entre 24°C y 17°C y la precipitacidon entre 1.300 y 1.400 mm anuales.

GRAFICO Ne 2 CLIMOGRAMA DEL MUNICIPIO DE PATIA, CAUCA
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Fuente: climate-data.org- https://es.climate-data.org/location/49689/
Segun el grafico anterior, para el municipio de Patia, se evidencia que el mes mas
seco es julio, La precipitacion es la mas baja en julio, con un promedio de 45 mm. La
mayor cantidad de precipitacién ocurre en noviembre, con un promedio de 294 mm.
GRAFICO Ne 3 DIAGRAMA DE TEMPERATURA DEL MUNICIPIO
DE PATIA, CAUCA
Fuente: https://
es.climate-data.org/location/49689/
De acuerdo al grafico anterior, el mes mas caluroso del afio es agosto con un
promedio de 23.8 °C vy, por el contrario, el mes de noviembre es el mes mas frio del
afno con temperaturas de 22.6°C.
TABLA Ne 3 CLIMATICA-DATOS HISTORICOS DE LAS CONDICIONES
CLIMATICAS
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Fuente: https://es.climate-data.org/location/49689/

Segun la tabla anterior, para el municipio de Patia, la diferencia en la precipitacion
entre el mes mas seco y el mes mas lluvioso es de 249 mm. La variacion en la
temperatura anual esta alrededor de 1.2 °C

6.2.2.1 Zonificacion por Pisos Térmicos

Las unidades climaticas definidas para el municipio de Patia se describen a
continuacion:

- Tierras muy frias y frias humedas: (bosque pluvial montano: bp -M y bosque muy
hamedo montano bajo bmh-MB). La primera formacién corresponde al subparamo y
tiene como limites climaticos una biotemperatura media entre 6 a 12 °C, un promedio
anual de lluvias superior a los 2000 mm. Altitud entre los 2.700 a 3.400 m en la
Cordillera Occidental.

- Tierras medias humedas (Bosque muy humedo premontano, bmh-PM).
Corresponde a la franja cafetera con una biotemperatura media entre 18 y 24 °C, un
promedio anual de lluvias superior a los 2000 mm, y altitudes entre los 1300 a 2000
m, localizando se en la Cordillera Occidental y Depresion del Patia.

- Tierras medias subhumedas (bosque seco premontano, bs-PM). Con una
biotemperatura media anual entre 18 a 24 °C, un promedio anual de lluvias de 500 a
1000 mm y un rango altimétrico entre los 1300 a 2000 metros. Se encuentra en la
Cordillera Occidental y Depresion del Patia.

- - Tierras calidas semihumedas (bosque seco tropical, bs-T). Tiene un promedio de
lluvias entre 1000 a 2000 mm y un rango altitudinal entre los 570 a 1300 m.
Comprende la mayor proporcion de la parte baja de la Cordillera Occidental.


https://es.climate-data.org/location/49689/
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- Tierras calidas subhumedas a secas (bosque seco tropical, bs-T y bosque muy
seco Tropical, bms-T). El bosque muy seco tropical tiene una biotemperatura media
anual superior a los 24°C y un promedio anual de lluvias entre 500 y 1000 mm.

Es importante sefalar que para la Cordillera Occidental se integré el piso térmico
muy frio y frio como una sola unidad climatica ya que no se presentan elementos foto
interpretables claros que permitan separar estas dos unidades en las fotografias
aéreas entre los 2700 a 3200 msnm, ya que se mezclan rasgos de los pisos térmicos
frio, muy frio y paramuno.

6.2.2.2 Elementos Climaticos

La humedad relativa, el brillo solar, la evaporacion, la tension de vapor, nubosidad y
punto de rocio, son otros de los factores del clima que influyen en el estado fisico del
tiempo en un momento y lugar determinado.

6.2.2.2.1 Humedad Relativa

Los valores medios de humedad relativa son representativos para la zona de la
depresiéon, que hace parte del municipio de Patia. El promedio anual de humedad
relativa de la estacione La Fonda es del 74%. Estos valores representan la zona baja
del municipio en parte, pero no se pueden asumir como representativos de la zona
de cordillera.

6.2.2.2.2 Brillo Solar

El brillo solar en el municipio de Patia reportado presenta valores altos debido
fundamentalmente a la presencia de periodos secos muy marcados y prolongados y
a su ubicacion con respecto a la linea ecuatorial. Los valores mas altos de brillo solar
para la estacion La Fonda se registran en los meses de mayo a septiembre con
valores promedio anuales de 2031 hr.

6.2.2.2.3 Nubosidad

Es proporcional a la variacion del brillo solar, que expresado en porcentaje da un
80% para las zonas centro y sur municipal, cuya nubosidad media es de 6 octas.

6.2.2.2.4 Evaporacion

La maxima evaporacion en mm, registrada por la estacion La Fonda, se presenta
para los meses de junio a octubre con valores maximos entre 164.8 y 210
mm/mensuales.
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6.3 CARACTERISTICAS SOCIALES DEL MUNICIPIO
6.3.1 Aspectos Demograficos

Las principales caracteristicas demograficas corresponden al perfil de la poblacion
que habita un especio y su contexto en particular; comprende estructura, aspectos
culturales y sociales; ritmo de crecimiento y movilidad. Asociado a otros rasgos
relativos a la educacion, salud, actividad econémica y equidad, permite comprender y
valorar el grado de desarrollo de un determinado ambito geografico. Los indicadores
propuestos se relacionan con el tamano, ritmo de crecimiento, estructura por edad y
sexo, distribucion espacial, migracién y auto identificacion étnica.

GRAFICO Ne 4 POBLACION URBANA Y RURAL DEL MUNICIPIO DE PATIA

Poblacién Urbana
M Poblacién Rural

22,761 ; 63%

Fuente: Proyecciones de Poblacion DANE- ANO 2018. https:/terridata.dnp.gov.co/#/perfiles

Segun la imagen, la poblacion por Municipio de Patia, se distribuye en urbana y rural
en proporciones asi: sector urbano 13.444 y rural 22.761, entonces la poblacion del
municipio es particularmente rural. Segun el Departamento Nacional de Planeacion
DNP (2010) afirma que “la vitalidad de la cultura colombiana radica precisamente en
su diversidad, el patrimonio mas valioso de la nacién. Afrocolombianos, Raizales,
Palenqueros, Rom o Gitanos, pueblos indigenas, comunidades campesinas,
mestizos y comunidades originadas en migraciones externas enriquecen el mosaico
cultural del pais”.
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GRAFICO Ne 5 PIRAMIDE POBLACIONAL MUNICIPIO DE PATIA
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Fuente: Proyecciones de Poblacion DANE — Afio 2018, https://terridata.dnp.gov.co/#/perfiles

Del total de la poblacién, el 61% (22.243 habitantes) se encuentran en el rango
Poblacion (>15 o < 59 afios) — potencialmente activa, y un 49% (13.962 habitantes)
hace parte del rango poblacional (<15 o > 59 afos) - poblacion inactiva, lo cual
sugiere una poblacién de gente joven expansiva con tendencia de ascenso, y pico de
poblacién en edad mayor, propia de comunidades en vias, de desarrollo, y una alta
dependencia econémica y social debido a que la fuerza laboral se encuentra entre
los 15 — 59 afios de edad.

6.3.2 Caracteristicas Poblacionales

De acuerdo con los datos oficiales del censo del afio 2.015, reportados por el
Departamento Nacional de Estadistica (DANE), el Municipio de Patia tiene una
poblacién proyectada para el afio 2.015 de 36.205 habitantes, 18.537 personas son
de género femenino que corresponde al 51% del total de la poblacién y 17.668
personas son de género masculino, que corresponde al 49% del total de la
poblacion, representa en un 2,6% de la poblacion total del Departamento del Cauca,
la mayor parte de los habitantes estan ubicados en la zona rural debido a su
vocacioén agricola de origenes Afrodescendiente y campesino, El 37% es urbana que
equivale a 13.444, el 63% es rural, la cual equivale a 22.761.
TABLA Ne 4 TOTAL POBLACION DEL MUNICIPIO DE PATIA, CAUCA

HOMBRES MUJERES COMUNIDADES | COMUNIDADES RESTO
INDIGENAS AFRO
17.668 —49% 18.537-51% 74 -0% 14.266 -40% 21.865-60%

Poblacion urban

a

Poblacion Rural

13.444- 37%

22.761-63%

Total Poblacion: 36.205

Porcentaje de poblacion municipal del total departamento: 1,4 %
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Fuente DANE: 2015

La tabla anterior, muestra la poblacién total del Municipio del Patia, discriminada en
poblacién rural, urbana, indigena y afrodescendiente. La distribuciéon Poblacional —
Territorial: De la poblacion total municipal el 0% corresponde a la poblacion indigena.
Las poblaciones negras representan 60% y O de la poblacién raizal.

GRAFICO Ne 6 POBLACION ETNICA DEL MUNICIPIO DE PATIA, CAUCA
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Fuente: proyecciones DANE-Af0 2005
La figura anterior se relaciona el numero de poblacion étnica presente en el Municipio
de Patia es de 74 indigenas, 14.266 negra y mulata, por el contrario, no existe
poblacion Raizal y 0 de Rom.

6.3.3 Educacion

Los principales problemas en el sector educativo estan relacionados con deficiencias
en cobertura y calidad, con una alta tasa de analfabetismo y desercién, deficiente
capacitacion de docentes, insuficiencia en mobiliario y material didactico y
limitaciones en infraestructura fisica. La tasa de analfabetismo es del 10,4% frente al
promedio nacional del 12%. En el nivel preescolar la cobertura bruta promedio es del
67,4%. En primaria la cobertura bruta es de 120,6%. Las coberturas netas en
secundaria se encuentran en 56,6 %.

6.3.4 Salud

El casco urbano cuenta con EIl Hospital Local El Bordo de nivel 1, el hospital local
cuenta con 21 camas para los diferentes servicios, con un porcentaje ocupacional de
52.96%. El servicio con mayor porcentaje ocupacional es el de obstetricia seguida
por
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medicina interna y pediatria. En salud los principales problemas estan asociados con
la escasa cobertura de los programas de prevencion y de atencidn, producto de las
deficiencias en infraestructura y dotacion, carencia del recurso humano profesional y
deficiencias en la administracion y operacién del servicio. El promedio de asistencia
meédica es de un médico por cada 8.000 habitantes. Las principales causas de
morbilidad son: infecciones respiratorias agudas, enfermedades de la piel,
parasitismo intestinal; se presenta ademas un promedio global de desnutricion del
29%, las enfermedades de los drganos genitales (Enfermedades de transmisién
sexual), como blenorragia, tricomoniasis y sifilis, que se presentan en ambos sexos y
edades tempranas, especialmente en el area urbana. La tasa de mortalidad infantil
es de 18,2% y la cobertura de vacunacion de 91%.

6.3.5 Servicios Publicos
6.3.5.1 Acueducto

El servicio de agua potable a nivel urbano es administrado por la Empresa Municipal
de Acueducto, Alcantarillado y Aseo del Patia EMPATIA, con una cobertura de
98.91%, 81.95%, y 84.21% respectivamente para un total de 3.750 usuarios. El
sistema de potabilizacion del acueducto es de tipo convencional, tiene un operario
permanente encargado del mantenimiento y estabilizacion quimica, la fuente de
captacion, se ubica en la quebrada las Huevos donde se realiza pretratamiento.

6.3.5.2 Alcantarillado

La red de alcantarillado existente posee 30.06 kildmetros de extensién. No cuenta
con un sistema de tratamiento de aguas servidas, actualmente los sistemas de
acueducto y alcantarillado tienen una capacidad hidraulica deficiente y han perdido
su vida util.

6.3.5.3 Residuos Soélidos

En marzo de 2006, el municipio de Patia present6é ante la Corporacion Regional de
Cauca CRC, el Plan de Gestidén Integral de Residuos Sodlidos PGIRS, aprobado
mediante Decreto 111 de 2006. La cabecera municipal dispone de un botadero a
cielo abierto que no cuenta con las condiciones técnicas y normativas necesarias
para su funcionamiento.

6.3.6 Niveles de Pobreza
6.3.6.1 Necesidades Basicas Insatisfechas (NBI)

Frente al sistema de calidad de vida en el municipio del Patia, el indice de NBI
entregado por DANE a junio de 2012, se registré sobre un total de 34.39%, en una
relacion Campo — ciudad bastante desigual, resultado del déficit para el acceso a
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servicios publicos, una estructura vial y de servicios deteriorada para atender las
necesidades y problematicas de la zona rural.

TABLA Ne 5 NIVELES DE POBREZA EN EL PAiS, DEPARTAMENTO, MUNICIPIO

NBI
Nombre Cabecera Resto %Poblacion Pobre
Patia 27.53 43.18% 34.39%
Cauca 24.27 61.75% 0.56%
Colombia 19.66 53.51% 27.78%

Fuente: DANE, Censo General 2005

En la tabla anterior se discriminan las NBI del Municipio de Patia, tanto para la
cabecera como para la zona rural, ademas se hace la relacion a nivel departamental
como nacional y se puede observar que la brecha grande entre la zona urbana, la
tabla muestra el porcentaje de la poblacion pobre para el afio 2012.

6.4 CARACTERISTICAS ECONOMICAS DEL MUNICIPIO
6.4.1 La Economia Municipal

La importancia econdmica municipal define el peso relativo que presenta el Producto
Interno Bruto (PIB) de cada uno de los municipios dentro de un departamento,
medicion que se basa segun DANE en indicadores de 34 actividades cada una de
ellas ya sea directa o indirectamente. Con lo anterior se puede establecer que el
municipio de Patia para el afio 2015 y 2016 presenté un comportamiento positivo en
el valor agregado, con un incremento 4,89%, para el peso relativo municipal en el
PIB del Cauca tuvo una disminucién del 10% para el periodo observado.

TABLA Ne 6 IMPORTANCIA ECONOMICA DEL MUNICIPIO DE PATIA

MUNICIPIO DE PATIA 2015 2016
Valor agregado (Miles de millones de pesos) 184 193
Peso relativo municipal en el PIB Departamental 2,0 1,8
Grado de importancia econémica 6 5

Fuente: Departamento Administrativo Nacional de Estadistica DANE

De acuerdo a los datos presentados en la anterior tabla, se encuentra en el grado 5
que comprende un rango de valor agregado de 177 mil a 302 mil millones de pesos.

Las actividades de comercio tienen la mayor participacion en el valor agregado
municipal como sector de mayor importancia en la economia Nacional de
aproximadamente 4.600 millones de pesos, seguido de las actividades de
intermediacion financiera con 4.400 millones de pesos, la Industria manufacturera
con 4.300 millones de pesos, actividades inmobiliarias con 3.400 millones de pesos y
en Otros con 179.000 millones de pesos. El Valor agregado per capita es de
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5.322.610 pesos corrientes. El Valor agregado per capita es de 5.322.60 pesos
corrientes.

6.4.1.1 La Actividad Agricola

La actividad agricola en el municipio se encuentra determinada principalmente por
los cultivos permanentes de café, cafa panelera, platano y cacao; los cultivos
transitorios como el arroz con riego, el maiz tecnificado y tradicional, son los cultivos
que cuentan con las mayores areas cultivadas del municipio registradas durante el
periodo 2010 a 2013. Segun la EVA agropecuarias el cultivo de café es el mas
representativo del municipio, cuenta con un promedio de 1.396 hectareas sembradas
y 1.064 hectareas cosechadas para el afio 2013, seguido de la cafia panelera con un
promedio de 458 hectareas sembradas y 413 hectareas cosechadas para el mismo
ano. En la siguiente grafica se refleja el area sembrada y cosechada en cultivos
permanentes en el municipio durante el periodo 2010 a 2013.

GRAFICO Ne 7 AREA SEMBRADA Y COSECHADA EN CULTIVOS
PERMANENTES DEL MUNICIPIO DE PATIA
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Fuente: Secretaria de Agricultura y Desarrollo Rural - Plantilla de Validacion Agricola.

Los cultivos permanentes en el municipio de Patia presentan un comportamiento
creciente sostenido respecto al area sembrada, al igual que el area cosechada
durante los afios observados, no obstante, el incremento en el crecimiento del 2012 a
2013 presenta un comportamiento con mayor tendencia positiva.

Para el afno 2013 el area sembrada fue de 2.998,5 has mientras que el area
cosechada fue de 2.598,5 has. En cuanto a los cultivos transitorios se destaca la
produccion de arroz con riego, el maiz tecnificado y tradicional, los cuales presentan
un area de siembra de 1.158, 883, y 552 hectareas respectivamente para el periodo
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2010 — 2013. En la siguiente grafica se ilustra el comportamiento del area sembrada
y cosechada de los cultivos transitorios para el periodo observado.

GRAFICO Ne 8 AREA SEMBRADA Y COSECHADA EN CULTIVOS
TRANSITORIOS DEL MUNICIPIO DE PATIA
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Fuente: Secretaria de Agricultura y Desarrollo Rural - Plantilla de Validacion Agricola.

Los cultivos transitorios presentan un comportamiento variable con tendencias
crecientes para el area cosechada desde primer semestre del afno 2010 al primer
semestre del afio 2012 para el segundo semestre de este afio al segundo semestre
del afo 2013 presenta tendencia decreciente en forma importante, principalmente
por el cultivo de arroz con riego y maiz tecnificado.

En cuanto al area sembrada, aunque presenta variaciones presenta fluctuaciones
estables en el periodo observado.

6.4.1.2 La Actividad Pecuaria

La actividad pecuaria en el municipio de Patia esta determinada principalmente por la
produccion piscicola, Bovinos, produccion piscicola, avicola y produccion caballar, en
la siguiente grafica se refleja la proporcion del inventario pecuario del municipio.
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GRAFICO Ne 9 INVENTARIO PECUARIO POR ESPECIE 2016 DEL MUNICIPIO DE
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Fuente: Secretaria de Agricultura y Desarrollo Rural — Consolidado Pecuario EVA Cauca.

Con la grafica anterior se puede observar que la piscicultura presenta el mayor nivel
de inventario en el municipio con una proporcion de 80.424 peces cosechados y con
83.800 de animales sembrados para el afo 2013 con 4 especies, cachama, carpa,
tilapia roja y tilapia negra. Los bovinos que son el segundo rengléon pecuario
presentan un inventario a 2016 de 35.358 bovinos de los cuales 10.607 son
destinados a la produccion de leche, 15.911 a la produccidon de carne y 8.840 a la
produccion doble propésito. A su vez para el afio 2016 contaba el municipio con un
inventario de explotacion caballar de 5.016 equinos, con respecto a la produccion
Porcicola presentan para el afo 2016 un inventario de cerca 17.565 animales de cria
que se desarrollan en 109 granjas y de 2.000 aves corral para el mismo afo de aves
de traspatio. Se registra que en el municipio respecto a produccion apicola el
municipio cuenta para el afo 2016 cuenta con 4 granjas productoras las cuales
cuentan con cerca de 28 colmenas las cuales presentan 2 ciclos de produccion por
afno y que generan cerca de 224 litros de miel vendidos a un precio promedio de
10.000 pesos por litro producido. Y se relacionan en la tabla la produccién en menor
escala de otras especies pecuarias. Finalmente, y en menor escala hay produccion
pecuaria de asnos mulas, cuyes y bufalos.

6.4.1.3 Exportaciones

De acuerdo a los datos que publica Datlascolombia.com las exportaciones que se
realizaron desde el municipio de Patia de sus productos originarios durante el afio
2014 sumaron $729.332 USD representados en vegetales, alimentos y maderas que
corresponde en el 100% a Café no tostado.
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Los principales destinos de exportacion son: A EUROPA por valor de 373.800 USD
para Bélgica, Reino Unido, Espafa Suecia, Alemania, Finlandia, Paises Bajos
Noruega y Dinamarca En ASIA por valor de 205.400 USD a Japon y Taiwan. Desde
NORTE AMERICA por valor de 150.100 USD a Estados Unidos de América y
Canada.

6.41.4 Importaciones

Segun Datlascolombia.com las importaciones del municipio durante el afio 2014
registraron un valor de $ 60.819 ddlares representados principalmente en QUIMICOS
Y PLASTICOS por cerca de $40,04 miles de délares, destacandose la importacion de
cloruros, bromuros y yoduros, derivados sulfonados, nitrados de hidrocarburos; los
demas acidos inorganicos mezclas de sustancias odoriferas, perdxidos e hidroxidos
de sodios o de potasio, polimeros de etileno, fosfatos, productos para afeitar,
agentes de limpieza organicos (excepto el jabdn), acidos monosacaridos, tapones y
demas encierros de plastico, articulos de higiene de caucho vulcanizado, acidos
carboxilicos con funciones oxigenadas, las demas manufacturas de plastico, sangre,
vitaminas, fluoruros , abonos mixtos, abonos potasicos, tinta. Por su parte otro de los
elementos de importacion con mayor relevancia es la maquinaria con importaciones
de cerca de 9,68 miles de ddlares referente a productos relacionados con escobas y
mopas, maquinas con funcién propia n.p.c, maquinas para preparacion de
suelo ,aparatos para tratar materias mediante cambio de temperatura, cajas de
fundicién, bombas, compresores, ventiladores, aparatos auxiliares para maquinas de
tejer, centrifugadoras, instrumentos para analisis fiscos o quimicos, impresoras y
copiadoras, maquinas para lavar vajillas, maquinas para preparacion industrial de
alimentos o bebidas; por su parte el componente o sector vegetales, alimentos y
madera realiza importaciones por valor de $ 4,86 miles de usd principalmente en
papeles y cartones sin estucar, jugos y extractos vegetales, alcohol etilico y cacao en
polvo sin adicién de azucar. Los productos relacionados a textiles y muebles que
alcanzan un valor de 3,71 miles de USD corresponden a desperdicios de algodén,
guata de material textil, hilados de fibras sintéticas discontinuas. En metales se
realizan importaciones por valor de 2.635 USD en navajas y hojas de aluminio
delgadas, de menos de 0,2 mm ya finalmente y OTROS en menor cuantia realizan
importaciones por valor de 117 USD que corresponden a juegos de generacion
eléctrica y convertidores rotativos, aparatos electronicos con funcién propia y
trasformadores eléctricos.

Los principales origenes de las importaciones para el municipio de Patia son, Asia
por 30.895,7 USD que corresponden a Corea (sur), China, Pakistan, India, Arabia
Saudita, Taiwan. Desgje Norte América por valor de 12.347,8 USD a Estados Unidos
de América y Canada. A Europa realizan importaciones por valor de 13.637,4 USD
desde Finlandia, Alemania, Paises Bajos, Reino Unido, Suiza, Bélgica y Rusia.
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Finalmente, en Sudamérica importaciones por 3.906,1 USD desde Perl, Argentina,
Chile, Ecuador, México y finalmente Australia por 2,9USD.

6.4.2 Los Recursos, Potencialidades y Limitaciones

Tomando informacion del PDM y del POT los recursos y potencialidades del
municipio de Patia son en gran parte pertenecientes al sector agricola, seguido por la
actividad pecuaria y el aprovechamiento de los recursos forestales.

La estructura agraria de la region evidencia un proceso contradictorio: concentracion
de la tierra en grandes unidades y un elevado fraccionamiento en minusculas
unidades de produccion. En el rango de menor extension, (0-5 hectareas), se aloja el
mayor numero de predios. Gran parte de la produccién se dedica al autoconsumo y
en promedio los niveles de ingreso del sector se encuentran por debajo del salario
minimo, situacién que estimula la produccion de ilicitos.

Las principales limitaciones que enfrenta la economia agricola campesina estan
relacionadas con el deterioro ambiental que afecta negativamente la produccion, los
altos costos de los insumos agropecuarios y de los créditos, falta de asistencia
técnica y dificultades de comercializacién. Los factores de produccién tienen como
limitaciones la tierra y el capital, lo cual crea un sistema tipico de produccién, en
donde la mano de obra se convierte en una de las principales fuentes de ingresos.

6.4.3 Estructura Relativa de la Produccioén

El desglose del valor agregado municipal por actividad econdomica establece la
estructura relativa de la produccidon del municipio.
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TABLA Ne 7 ESTRUCTURA RELATIVA DE LA PRODUCCION MUNICIPIO DE

PATIA
ACTIVIDAD PRODUCTIVA PORCENTAJE

Agricultura, ganaderia, caza, silvicultura y pesca. 17,88%
Explotaciéon de minas y canteras. 0,74%
Industria Manufacturera. 0,52%
Suministro de electricidad, gas y agua. 3,61%
Construccion 15,68%
Comercio, reparacion, restaurantes y hoteles. 12,71%
Transporte, almacenamiento y comunicaciones. 5,87%
Establecimientos financieros, seguros y otros 18,28%
servicios.

Actividades de servicios sociales y personales. 24,72%

Fuente: Elaboracion Propia. Datos: DNP a Partir de Informacién del DANE -2015
La tabla anterior muestra la estructura relativa de la producciéon del municipio y su
peso en porcentaje en el valor agregado total municipal.

6.4.4 ldentificacion y Priorizacion de las Areas de Desarrollo Municipal

La identificacion y priorizacion de areas de desarrollo estan en funcion de la actividad
econdmica y haciendo uso de las condiciones infraestructurales, socioeconémicas y
espaciales del municipio. Para una mejor identificacion y priorizacion de las areas de
desarrollo municipal se hace uso del POT y PDM municipal.

En la estructura econdmica del area del municipio del Patia predomina el sector
primario de la economia. Por su magnitud, el (49.0%) de la agricultura se constituye
en la principal actividad de la region. Le sigue el sector pecuario (16.4%) y la
explotacion de recurso forestal (0.1%).

Las labores de transformacién se limitan a microempresas industriales y mineras que
aportan solo el 1.9% del valor agregado regional. Son pequefios centros de
produccion que trabajan con técnicas rudimentarias y bajo nivel de inversiones fijas y
de capital de trabajo. Los subsectores de agua, electricidad, transporte y
almacenamiento aportan el 2.4%. El Sector Terciario de la region se sustenta en los
servicios del gobierno: salud, educacion, notariales y comunicaciones, con el 19.8%
del valor agregado, el comercio y los servicios religiosos con el 7.6% y servicios
bancarios con el 0.8% y otros servicios con el 2.0%. La importancia de este sector
esta determinada por la contribucion de los servicios del gobierno.

6.4.5 Identificacion y Priorizacién de los Nodos de Desarrollo

Analisis para la identificacion y priorizacion de los nodos de desarrollo, resulta de la
sintesis socioecondmica de la realidad municipal, asi mismo se hace uso de la
informacion infraestructural y espacial de las condiciones geograficas del municipio
utilizando también informacién disponible en el PDM y POT municipal para
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determinar los puntos de congregacién masiva o intersecciones con las mismas
caracteristicas. Ahora bien, siguiendo dichas fuentes para el municipio de Patia, se
identificaron puntos nodales de desarrollo neuralgicos donde confluye la actividad
socioeconomica necesaria para la priorizacion.

El Bordo, la cabecera del municipio de Patia constituye el centro nodal primario,
luego que, es ahi donde principalmente se desarrollan actividades de orden
socioeconomico, politico-administrativo y cultural, y estas tienen como area de
influencia a todo el territorio municipal. Al tiempo, constituyen también un centro
nodal secundario por su numero de poblacidén y por las relaciones de intercambio
sociocultural de las comunidades rurales veredales y municipales que en ella se
desarrollan, las cabeceras y/o centros poblados de los corregimientos y las veredas
de: Patia, El Estrecho, Galindez, El Puro, Méndez, Las Tallas, Pan de Azucar, Santa
Cruz, El Placer, Santa Rosa Baja, La Mesa, Quebrada Oscura, Brisas, Don Alonso,
El Hoyo, La Fonda, Sachamate, Piedra sentada, Versalles, Guayabal y Angulo; estos
puntos de congregacion masiva, poseen intersecciones con las mismas
caracteristicas, donde, se ofrece infraestructura para la prestacion de algunos
servicios basicos sociales como son la educacion y la recreacion. Los asentamientos
nucleados de los corregimientos y veredas del municipio de Patia constituyen centros
nodales rurales para esta zona del Municipio ya que las comunidades generalmente
se congregan en ellas para el desarrollo de diferentes actividades socioeconémicas,
politico administrativas y culturales. Dichos asentamientos a un futuro se deben
fortalecer con el propdsito de convertirlos en centros nucleados mas estructurados,
de tal forma, que constituyan polos de desarrollo a nivel local.

6.4.6 Desarrollo Empresarial del Municipio

Siguiendo el documento de la Camara de Comercio del Cauca de estudios de
analisis de desempeino economico y financiero de las empresas del departamento
del Cauca bajo la figura de personas naturales, y partiendo de su informacion, se
puede establecer indicadores y el estado actual del desarrollo empresarial del
municipio de Patia. Dentro del plan de desarrollo actual de dicho municipio no figuran
politicas que incentiven la innovacion, el emprendimiento, el desarrollo empresarial y
apoyo a las empresas y empresarios. Patia logra figurar entre los principales
municipios del Cauca con mayor desarrollo empresarial. Luego de Popayan,
Santander y Piendamo, Santander de Quilichao se ubica en el cuarto lugar. En el afio
2015, un total de 451 empresas en el municipio de Patia (2.8% del total de empresas
del Cauca) obtuvo un ingreso conjunto por sus operaciones de $17,200 millones de
pesos (2.2% del total de ingresos departamental) que le posicionan como el cuarto
municipio destacado por su empresariado de personas naturales; y en tercer lugar
por sus montos de utilidad neta (sin contar el grupo de 36 municipios denotados
como Resto). Sin embargo, las ventas netas de este conjunto de empresas fueron
menores en comparacién al acumulado del afio 2014 en -21.1%, al igual que las
ganancias netas que se redujeron en -30.3%. De otro lado, sus indicadores globales
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de activos totales y patrimonio también fueron considerables respecto del resto de
municipios distinguidos por separado, ubicandose nuevamente en la cuarta posicion
(descontando a los municipios agrupados como Resto).

TABLA Ne 8 INDICADORES GLOBALES EMPRESAS DEL MUNICIPIO DE PATIA

Indicadores Globales Empresas

Concepto Afo 2014 Afo 2015 Var. % 2014/2015
Ventas netas $ 21,789,275,788 $17,199,802,068 21.1
Activos totales $ 7,045,006,504 $ 8,321,761,890 18.1
Unidad neta $ 705,167,778 $ 491,406,274 30.3
patrimonio $ 5,048,009,552 $6,337,614,713 25.5

Fuente: Camara de Comercio del Cauca. Documento: Analisis de Desempefio Econémico y
Financiero de las Empresas del Departamento del Cauca Bajo la Figura de Personas Naturales.

GRAFICO Ne 10 EMPRESAS BAJO LA FIGURA DE PERSONAS NATURALES
POR MUNICIPIO CAUCA. 2015
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Fuente: Camara de Comercio del Cauca. Documento: Analisis de Desempefio Econdmico y
Financiero de las Empresas del Departamento del Cauca Bajo la Figura de Personas Naturales

6.4.7 Recursos Financieros Disponibles
A continuacion, tabla de Informacion Presupuestal del municipio de Patia. El balance
de las cifras es dado en millones de pesos.
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TABLA Ne 9 RESUMEN PRESUPUESTAL DEL MUNICIPIO DE PATIA

CUENTA 2016
1. Ingresos totales 25.300
1.1 Ingresos corrientes 3.295
1.1.1 Tributarios 1.855
1.1.2 No tributarios 543
1.1.3 Transferencias corrientes 896
2. Gastos totales 23.808
2.1 Gastos corrientes 2.307
2.1.1 Funcionamiento 2.034
2.1.2 Intereses de deuda publica 273
3. (Desahorro)/Ahorro Corriente 988
4. Ingresos de capital 22.005
5. Gastos de capital 21.501
6. (Déficit)/Superavit 1.492
7. Financiamiento 1.492
Crédito Externo - Interno neto 100
Recursos Balance, Var. Depdsitos 1.392
Saldo de Deuda Financiera 1.598

Fuente: Fichas Municipales Terridata DNP

TABLA Ne 10 PRINCIPALES INDICADORES PRESUPUESTALES DEL

MUNICIPIO DE PATIA

PATIA
Gasto total 23.808
Déficit o Superavit 1.492
Saldo de la deuda 1.598
Relacién deuda / ingresos 6%

Fuente: Fichas Municipales Terridata DNP

TABLA Ne 11 DESEMPENO FISCAL DEL MUNICIPIO DE PATIA

2011 2016
Zc:mrc(::iﬁ?\frﬁ edr:a;oingresos corrientes destinados a 67.3 69.6 Disminuyé
Magnitud de la deuda 6,3 4,8 Aumenté
Porcentaje de ingresos por transferencias 74,8 87,1 Aumenté
Porcentaje de ingresos propios 58,7 56,3 Disminuyé
Porcentaje del gasto para inversién 89,0 90,3 Aumenté
Capacidad de ahorro 31,7 30,0 Disminuyd6
Indicador fiscal 67,8 65,6 Disminuyé

Fuente: Fichas Municipales Terridata DNP
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7. DIAGNOSTICO DE LA PROBLEMATICA DE LA RED VIAL DEL MUNICIPIO

7.1 CARACTERISTICAS DEL SISTEMA MUNICIPAL DE TRANSPORTE

La ley 1682 de 2013 en su Art. 2 del Titulo Il — Definiciones, define Modo de
transporte como el espacio aéreo, terrestre o acuatico soportado por una
infraestructura especializada, en el cual transita el respectivo medio de transporte.

De igual manera, este apartado presenta las siguientes definiciones:

e Modo aéreo. Comprende la infraestructura aeronautica y aeroportuaria para los
medios de transporte aéreo.

¢ Modo terrestre. Comprende la infraestructura carretera, férrea y por cable para los
medios de transporte terrestre.

¢ Modo acuatico. Comprende la infraestructura maritima, fluvial y lacustre para los
medios de transporte acuatico.

7.1.1 Transporte aéreo

No aplica, ya que en este municipio no existe este modo de transporte.
7.1.2 Transporte ferroviario

No aplica, ya que en este municipio no existe este modo de transporte.
7.1.3 Transporte maritimo y fluvial

No aplica, ya que en este municipio no existe este modo de transporte.
7.1.4 Transporte carretero

En la jurisdiccion municipal, se localizan vias de Primer Orden administradas por la
ANl y el INVIAS, Vias de Segundo Orden administradas por el Departamento del
Cauca y de Tercer Orden administradas por el INVIAS y por el municipio de Patia.
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TABLA Ne 12 RED VIAL NACIONAL DENTRO DEL MUNICIPIO DE PATIA

i ; ; LONG.
CODIGO DE VIA NOMBRE DE VIA VIA
KM

2503 Mojarras-Popayan 45.793

1203 La Lupa-Bolivar-Santiago-Santa Rosa 6.658

TOTAL 52.451

Fuente: Elaboracion propia

TABLA Ne 13 RED VIAL DEPARTAMENTAL DENTRO DEL PATIA

ID | CODIGO NOMBRE DE VIA CAT. | LONG.
DE VIA VIA
KM
1 25CCO07 Cruce Ruta 2503 (Piedra Sentada)-El Hoyo- 3 18.624
Navarro-Cuatro Esquinas-Cruce Ruta 2001
2 25CC08 Piedrasentada-Los Uvos-Paraiso-Sucre- 3 2.418
Guachicono
3 25CC06 Cruce Ruta 2503 (Estanquillo)-La Fonda-Las 3 19.424
Tallas- Cruce Ruta 1202 (Guadualito)
4 1202 El Estrecho-Balboa-Argelia-El Plateado 1 8.723
5 20CC04 Cruce Ruta 2001-Pandiguando-La Paz-Tuya 3 31.294
Es Colombia-Don Alonso-La Fonda (Cruce
Ruta 25CC06)
TOTAL 80.483
Fuente: Elaboracion propia
TABLA Ne 14 RED TERCIARIA EN EL MUNICIPIO DE PATIA
ID CODIGO DE NOMBRE DE VIA LONG.
VIA VIA
KM
1 20KA04-11 Brisas-Buenavista-La Planada- Villa Nueva 22.275
2 20KA04-11-1 Brisas-Hueco Lindo-Pitalito 9.732
3 20KA04-11-2 Brisas-La Cristalina 5.000
4 20KA04-11-3 Brisas-El Guaico 2.452
5 20KA04-11-4 Brisas-Belén-Las Perlas 6.846
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ID C()DIC,;O DE NOMBRE DE VIA LONG.

VIA VIA

KM

6 20KA04-11-5 Brisas-Buena Vista 0.852
7 20KA04-12 Cruce Ruta 20CC04 - Sajandi 1.393
8 20KA04-13 Cruce Ruta 20CC04 Cimiento - Santa Rosa - | 27.205

Puente Tierra (Lim Balboa)
9 20KA04-13-1 San Vicente-Alto Bonito-Santa Cruz 15.317
10 20KA04-13-1-1 | Betania-Floralia 4.000
11 20KA04-13-2 Pitalito-La Mesa-Bello Horizonte 23.884
12 20KA04-13-3 Tamboral-Paramilla-La Meza 6.188
13 20KA04-13-3-1 | Crucero Tamboral-Yarumal 5.344
14 25KA06-2 Cruce Ruta Via 25CC06- La Yee-Pan De | 26.242
Azucar-Santa Cruz- La Yee

15 25KA06-2-2 Variante Pan De Azucar-Puerto Rico 0.681
16 25KA06-2-4 Santa Cruz- La Esperanza 4.420
17 25KA06-2-4-1 | Crucero Santa Cruz-El Jardin 3.323
18 25KA06-2-4-2 | Crucero Santa Cruz-Via La Despensa 0.987
19 25KA07-2 Cruce Ruta 25CCO07 Piedra Sentada-Achate 11.547
20 25KA07-3 Cruce Ruta 25CC07-Escuela La Paulina 3.629
21 25KA07-4 Cruce Ruta 25CCO07-Diego Pérez 3.071
22 25KA101 Cruce Ruta 2503-Juncal-El Cabuyo 8.340
23 25KA101-2 Juncal-Mulal6 0.431
24 25KA102 Cruce Ruta 2503-La Pachuca-El Tuno 5.562
25 25KA102-2 Crucero Pachuca-Centro El Tuno 0.179
26 25KA103 Cruce Ruta 2503 Patia-Angulo-Olaya 7.920
27 25KA103-1 Crucero-Cerro La India 2.033
28 25KA105 Cruce Ruta 2503 EIl Bordo-El Guanabano 4.823
29 25KA105-1 Crucero El Bordo-Escuela El Guanabano 3.814
30 25KA106 Cruce Ruta 2503-Piedra Sentada -Reyes 4.797
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ID C()DIC,;O DE NOMBRE DE VIA LONG.
VIA VIA
KM
31 25KA06-2-3 Crucero Pan De Azucar-Puerto Rico (Limite 0.470
Balboa)
32 25KA06-2-1 Pan De Azucar-Las Camelias (Limite 0.441
Balboa)
TOTAL 223.198

Fuente: Elaboracion propia

Las vias nacionales facilitan la integracion con el departamento y el pais de 31.4 km,
equivalentes al 14.06% de la red vial terciaria municipal inventariada y las vias
departamentales hacen lo propio con 95.4 km, equivalentes al 42.74% de la red vial
terciaria municipal inventariada.

7.2 ESTADO DE LA RED TERCIARIA Y SU INCIDENCIA EN EL DESARROLLO
DEL MUNICIPIO

Esta parte del analisis se orienta a determinar el impacto que genera el estado de
conservacion de la red vial sobre el grado de atraso o desarrollo econémico de los
territorios a los cuales sirve dentro del municipio. Lo anterior con el fin de sacar
conclusiones acerca de la problematica vial y vislumbrar soluciones

TABLA Ne 15 ESTADO DE LA RED TERCIARIA EN EL MUNICIPIO DE PATIA

ID CODIGO DE NOMBRE DE VIA LONG. ESTADO
VIA VIA BUENO | REGULA MALO
KM R

1 20KA04-11 Brisas-Buenavista-La 22.275 0.264 22.011 0.000
Planada- Villa Nueva

2 20KA04-11-1 Brisas-Hueco Lindo- | 9.732 0.000 9.383 0.349
Pitalito

3 20KA04-11-2 Brisas-La Cristalina 5.000 0.000 5.000 0.000

4 20KA04-11-3 Brisas-El Guaico 2.452 0.000 2.452 0.000

5 20KA04-11-4 Brisas-Belén-Las Perlas 6.846 0.000 5.804 1.042

6 20KA04-11-5 Brisas-Buena Vista 0.852 0.000 0.852 0.000

7 20KA04-12 Cruce Ruta 20CC04 -| 1.393 0.000 0.931 0.462
Sajandi

8 20KA04-13 Cruce Ruta 20CC04 | 27.205 0.269 18.724 8.212
Cimiento - Santa Rosa -
Puente  Tierra (Lim
Balboa)

9 20KA04-13-1 San Vicente-Alto Bonito- | 15.317 0.000 2.990 12.327
Santa Cruz

10 20KA04-13-1-1 | Betania-Floralia 4.000 0.000 0.000 4.000
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ID CODIGO DE NOMBRE DE VIA LONG. ESTADO
VIA VIA BUENO | REGULA MALO
oan R
11 20KA04-13-2 Pitalito-La Mesa-Bello | 23.884 1.328 3.815 18.740
Horizonte
12 20KA04-13-3 Tamboral-Paramilla-La 6.188 0.000 0.013 6.175
Meza
13 20KA04-13-3-1 | Crucero Tamboral- | 5.344 0.000 1.132 4.212
Yarumal
14 25KA06-2 Cruce Ruta Via 25CC06- | 26.242 0.000 26.242 0.000
La Yee-Pan De Azucar-
Santa Cruz- La Yee
15 25KA06-2-2 Variante Pan De Azucar- | 0.681 0.000 0.000 0.681
Puerto Rico
16 25KA06-2-4 Santa Cruz- La| 4.420 0.000 0.000 4.420
Esperanza
17 25KA06-2-4-1 Crucero Santa Cruz-El | 3.323 0.000 0.000 3.323
Jardin
18 25KA06-2-4-2 | Crucero Santa Cruz-Via | 0.987 0.000 0.000 0.987
La Despensa
19 25KA07-2 Cruce Ruta 25CCO07 | 11.547 0.000 4.922 6.625
Piedra Sentada-Achate
20 25KA07-3 Cruce Ruta 25CC07-| 3.629 0.000 2.231 1.398
Escuela La Paulina
21 25KA07-4 Cruce Ruta 25cc07-| 3.071 0.000 0.510 2.561
Diego Pérez
22 25KA101 Cruce Ruta 2503-Juncal- | 8.340 8.327 0.013 0.000
El Cabuyo
23 25KA101-2 Juncal-Mulalé 0.431 0.000 0.000 0.431
24 25KA102 Cruce Ruta 2503-La| 5.562 4.991 0.571 0.000
Pachuca-El Tuno
25 25KA102-2 Crucero Pachuca-Centro | 0.179 0.179 0.000 0.000
El Tuno
26 25KA103 Cruce Ruta 2503 Patia- | 7.920 0.000 7.806 0.114
Angulo-Olaya
27 25KA103-1 Crucero-Cerro La India 2.033 0.000 2.033 0.000
28 25KA105 Cruce Ruta 2503 EI| 4.823 0.663 4.160 0.000
Bordo-El Guanabano
29 25KA105-1 Crucero El Bordo- | 3.814 0.000 2.939 0.875
Escuela El Guanabano
30 25KA106 Cruce Ruta 2503-Piedra | 4.797 0.000 4,494 0.303
Sentada -Reyes
31 25KA06-2-3 Crucero Pan De Azlcar- | 0.470 0.000 0.000 0.470
Puerto  Rico (Limite
Balboa)
32 25KA06-2-1 Pan De Azlcar-Las | 0.441 0.000 0.000 0.441
Camelias (Limite Balboa)
TOTAL 223.198 | 16.022 129.027 78.149
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GRAFICO Ne 11 ESTADO DE LA RED TERCIARIA

REGULAR ; 58%

Fuente: Elaboracion propia

GRAFICO Ne 12 TIPO DE SUPERFICIE DE LA RED TERCIARIA

VIAS PAVI-
DAS

Fuente: Elaboracion propia
En cuanto al estado de la red terciaria inventariada del municipio de Patia, el 7.18%
se encuentra en buen estado, el 57.81% en regular estado y el 35.01% en mal
estado.
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En lo relacionado al tipo de superficie, predominan las vias en afirmado con un
56.06%, seguido por las vias en tierra con un 43.11%, las vias con mejoramiento con
un 0.48% vy las vias pavimentadas con un 0.35%.

De los 0.771 km de red terciaria pavimentada en el municipio; 0.498 km (64.61%) se
encuentra en buen estado, 0.159 km (20.66%) se encuentra en regular estado y
0.114 km (14.73%) se encuentra en mal estado.

De los 125.133 km de red terciaria en afirmado en el municipio; 15.468 km (12.36%)
se encuentra en buen estado, 56.512 km (45.16 %) se encuentra en regular estado y
53.152 km (42.48 %) se encuentra en mal estado.

De los 96.232 km de red terciaria en tierra en el municipio; 0.00 km (0.00 %) se
encuentra en buen estado, 71.360 km (74.15 %) se encuentra en regular estado y
24.872 km (25.85 %) se encuentra en mal estado.

De los 1.063 km de red terciaria con mejoramiento en el municipio; 0.056 km (5.23
%) se encuentra en buen estado, 0.996 km (93.69%) se encuentra en regular estado
y 0.012 km (1.08%) se encuentra en mal estado.

7.3 VOLUMENES DE CARGA Y PASAJEROS MOVILIZADOS EN LA RED VIAL
TERCIARIA DEL MUNICIPIO

Para determinar los volumenes de carga y pasajeros que se movilizan por la red
terciaria del Municipio de Patia, previamente en campo, se obtuvo el Transito
Promedio Diario (TPD) expresado en vehiculos/dia. Ya que no se encuentra
informacion de TPD para las vias municipales, se procedio a realizar un ejercicio de
observacion del transito existente encontrando que en general, el numero de
vehiculos por dia es inferior a 50, por lo que se adopto realizar encuestas de transito
con los habitantes de las zonas aledanas.

TABLA Ne 16 TPD DE LA RED TERCIARIA DEL MUNICIPIO DE PATIA

ID | CODIGO DE VIA NOMBRE DE VIA TPD VEH/
DIA
1 20KA04-11 Brisas-Buenavista-La Planada- Villa Nueva 11
2 20KA04-11-1 Brisas-Hueco Lindo-Pitalito 5
3 20KA04-11-2 Brisas-La Cristalina 10
4 20KA04-11-3 Brisas-El Guaico 35
5 20KA04-11-4 Brisas-Belén-Las Perlas 2
6 20KA04-11-5 Brisas-Buena Vista 2
7 20KA04-12 Cruce Ruta 20CC04 - Sajandi 25
8 20KA04-13 Cruce Ruta 20CC04 Cimiento - Santa Rosa - Puente 35
Tierra (Lim Balboa)
9 20KA04-13-1 San Vicente-Alto Bonito-Santa Cruz 15
10 20KA04-13-1-1 Betania-Floralia 9
11 20KA04-13-2 Pitalito-La Mesa-Bello Horizonte 22
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ID | CODIGO DE VIA NOMBRE DE VIA TPD VEH/
DIA
12 20KA04-13-3 Tamboral-Paramilla-La Meza 8
13 20KA04-13-3-1 Crucero Tamboral-Yarumal 3
14 25KA06-2 Cruce Ruta Via 25CC06- La Yee-Pan De Azucar- 30
Santa Cruz- La Yee
15 25KA06-2-2 Variante Pan De Azucar-Puerto Rico 4
16 25KA06-2-4 Santa Cruz- La Esperanza 5
17 25KA06-2-4-1 Crucero Santa Cruz-El Jardin 7
18 25KA06-2-4-2 Crucero Santa Cruz-Via La Despensa 5
19 25KA07-2 Cruce Ruta 25CCQ07 Piedra Sentada-Achate 1
20 25KA07-3 Cruce Ruta 25CC07-Escuela La Paulina 6
21 25KA07-4 Cruce Ruta 25CC07-Diego Pérez 5
22 25KA101 Cruce Ruta 2503-Juncal-El Cabuyo 30
23 25KA101-2 Juncal-Mulalé 4
24 25KA102 Cruce Ruta 2503-La Pachuca-El Tuno 9
25 25KA102-2 Crucero Pachuca-Centro El Tuno 4
26 25KA103 Cruce Ruta 2503 Patia-Angulo-Olaya 22
27 25KA103-1 Crucero-Cerro La India 11
28 25KA105 Cruce Ruta 2503 El Bordo-El Guanabano 9
29 25KA105-1 Crucero El Bordo-Escuela El Guanabano 16
30 25KA106 Cruce Ruta 2503-Piedra Sentada -Reyes 8
31 25KA06-2-3 Crucero Pan De Azucar-Puerto Rico (Limite Balboa) 18

Fuente: Elaboracion propia

TABLA Ne 17 VOLUMENES DE CARGA Y PASAJEROS MOVILIZADOS EN LA
RED VIAL TERCIARIA DEL MUNICIPIO DE PATIA

MODO DE VOLUMEN DE CARGA VOLUMEN DE PASAJEROS
TRANSPORTE MOVILIZADO MOVILIZADOS
TON/ANO % PASAJEROS/ANO %

Carretero 68,985 100% 2,046,920 100%
Aéreo 0% 0%
Ferroviario 0% - 0%
Fluvial 0% 0%
Maritimo 0% 0%
TOTALES 68,985 100% 2,046,920 100%

Fuente: Elaboracion propia

7.4 ASPECTO INSTITUCIONAL DE LA GESTION DE LA RED VIAL TERCIARIA

Este apartado se orienta a analizar los aspectos institucionales de la entidad
responsable de la gestion de la red vial municipal, y determinar la capacidad
institucional y de recursos con que cuenta el municipio en particular para cumplir con
sus competencias con respecto a la gestion vial. Asimismo, identificar los proyectos y
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obras viales en marcha de la infraestructura vial dentro del municipio, para tomarlos
en consideracion en la elaboracion del plan de intervencion.

7.41 Recursos fisicos y humanos disponibles

En las Tablas No. 18, 19 y 20 se presentan los recursos fisicos y humanos
disponibles para la gestion de la red vial terciaria municipal.

TABLA Ne 18 RECURSOS FiSICOS - PARQUE AUTOMOTOR

ESTADO
REFERENCIA/ EN FUNCIONAMIENTO
VEHICULO TIPO CAPACIDAD Y i) EN FUERA | canT.
MODELO SPTIMO CON REPARACION SERVICIO
PROBLEMAS
1. APOYO LOGISTICA
Montero
CAMPERO Mitsubishi 2600 1 1
mod. 1987
Toyota Land
CAMPERO Cruiser 4.5 mod. 1 1
1999
Montero
CAMPERO Mitsubishi sport 1 1
mod. 2018
Yamaha xtz 125
MOTOCICLETA mod. 2007 1 1
2. EQUIPO PESADO
International 4300
VOLQUETA mod. 2012 1 1
International 4300
VOLQUETA mod. 2012 1 1
RETROEXCAVADORA Case gg?;‘ mod. 1 1
Fuente: Alcaldia Municipal de Patia
TABLA Ne 19 RECURSOS FiSICOS - EQUIPOS DE INFORMATICA
ESTADO
EN FUERA DE CANT
VEHICULO TIPO EN FUNCIONAMIENTO (No.) | pepaRACION SERVICIO
CON
OPTIMO PROBLEMAS No. No.

1. ESTACIONES DE TRABAJO

COMPUTADOR DE
ESCRITORIO

1

COMPUTADOR
PORTATIL
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2. SOFTWARE
OFFICE | | | | | 1
3. IMPRESORAS
IMPRESORAS | 1 | | | | 1
4. DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD ELECTRICA
uPs | 1 | | | | 1
Fuente: Alcaldia Municipal de Patia
TABLA Ne 20 RECURSO HUMANO
SITUACION ADMINISTRATIVA
LIBRE .
SR PLANTA | NOMBRAMIENTO B'Egsglf\ﬁgg oTRo | CANT
Y REMOCION
SECRETARIA DE
INFRAESTRUCTURA Y 1 1
VIVIENDA MUNICIPAL
ACOMPANAMIENTO
PROFESIONAL EN
ASPECTOS TECNICOS Y DE 1 1
SEGUIMIENTO EN EL
SECTOR VIAL DEL MUNICIPIO
DE PATIA, CAUCA.
OPERADOR DE LA 5 5
VOLQUETA
OPERADOR DE LA 1 1
RETROEXCAVADORA

Fuente: Alcaldia Municipal de Patia
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7.4.2 Recursos financieros sector de infraestructura vial

TABLA Ne 21 CAPACIDAD FINANCIERA SECTOR DE INFRAESTRUCTURA

VIAL
EJECUCION PRESUPUESTAL
PROGRAMACION DE
GASTOS MUNICIPIO DE
PATIA
INFRAESTRUCTURA
Periodo
Ene a Mar Abr a Jun
2018 2018
APROPIACION INICIAL / DISPONIBLE (Pesos) | 23,706,873,662 | 72009040
ADICIONES (Pesos) 18,000,000 | ©:35%/146.54
REDUCCIONES (Pesos 0 0
CANCE’LACIONES(Pesos) 0 0
CREDITOS(Pesos) 12,000,000 | 35,000,000
CONTRACREDITOS(Pesos) 12,000,000 | 31,900,000
APLAZAMIENTO(Pesos) 0 0
DESPLAZAMIENTO(Pesos) 0 0
APROPIACION DEFINITIVA(Pesos) 23,724,873 662 | 144292,94
CDPS (Pesos 20,425,449,786 6’004’324'04
REVERSION CDPS(Pesos) 0 0

Fuente: Elaboracion Propia. Datos: CHIP Consolidador de Hacienda e Informacion Publica
7.4.3 Gestidén vial municipal

La Gestion Vial es el conjunto de actividades que tienen como objetivo conservar o
mantener un elemento constitutivo de la infraestructura, para el caso son las vias,
puentes, andenes, etc., por un periodo de tiempo con un nivel de estado tal que
ofrezca seguridad y comodidad al usuario. Todo esto para obtener el 6ptimo
rendimiento de los recursos invertidos.

La Gestion Vial debera asegurar una mayor y mejor conexién vial entre centros
poblados, centros de produccién y canales de distribuciéon. Se debe propender por
obtener conexiones seguras y permanentes, la minimizacion de costos de
transportes y de tiempos de viaje.

Actualmente, las actividades de mantenimiento, mejoramiento, construccion y
rehabilitacion estan a cargo de la Secretaria de Infraestructura y vivienda municipal,
pero es de anotar que no se cuenta con la suficiente capacidad institucional y
financiera para tener una gestion vial efectiva.
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7.4.3.1 Instrumentos de gestion

El gobierno municipal no cuenta con algun plan sectorial estratégico donde se hayan
identificado los espacios territoriales con mayor demanda de infraestructura vial, asi
como las medidas especificas para aliviarlas.

Asi mismo, el municipio no cuenta con estudios técnicos que realicen un diagndstico
y planteen soluciones a la problematica de la red vial terciaria municipal.

La Secretaria de Infraestructura y Vivienda Municipal es la encargada de la
elaboracion y gestion de proyectos de inversion para la red vial terciaria municipal.

El municipio no cuenta con un programa de mantenimiento rutinario de la red vial
terciaria municipal. Se realizan convenios solidarios con Juntas de Accion Comunal o
se realizan contratos con terceros para ejecutar mantenimientos rutinarios en los
tramos de vias que se encuentran en peor estado, teniendo en cuenta que no hay
recursos para hacerlo a toda la red vial.

El principal problema para el mantenimiento de la red vial terciaria es la falta de
recursos para realizar un mantenimiento rutinario a la red vial debido a que es muy
extensa y los recursos son minimos, dentro de las necesidades esta la de
maquinaria, equipos y personal, para poder ser mas eficientes.

El municipio ha realizado diferentes convenios con las Juntas de Accion Comunal
(J.A.C.) Vereda La Fortaleza, Las Chulas, Altamira, la colorada, y Vereda la mesa
con el objetivo de realizar mejoramiento en la red terciaria del municipio. De igual
forma, se reconocen diferentes convenios del sector privados realizados por Luis
Angel Buitrén, Hernan Obando, Héctor Quintana Ortega, Rigoberto Gonzalez Aguilar,
Victor Alegria Nieves, Héctor Quintana, Hugo Hernan Villamar, y Lory Saney Reyes
Angulo.

En general, se presentan multiples factores que impiden la adecuada atencion de la
red vial a cargo:

- Los recursos financieros disponibles anualmente no son suficientes para cumplir
con el plan de accion de atencidn de la red vial en el ano fiscal, cuyo estado se
empeora con las fuertes temporadas invernales que se presentan cada afo en el
municipio.

- Escases de recurso humano en el area de infraestructura vial; el personal debe
atender el seguimiento a la ejecuciéon de todas las obras que contrata la entidad,
incluidas las actividades de conservacion de la red vial a cargo.

- El equipo y la maquinaria con que cuenta el municipio no es suficiente para
atender la extensa red vial a cargo.
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- La topografia del municipio hace que los accesos a algunos sitios sean dificiles y
largos.

- Inviernos fuertes que ocasionan emergencias por cierres parciales o totales en la
red vial a cargo.

No se cuenta con datos de resefias en contratos del municipio con empresas
privadas y microempresas.

Se hace prioritario definir y poner en marcha un esquema de fortalecimiento de todo
el municipio, pues cada corregimiento presenta caracteristicas particulares como la
produccion agricola, la rigueza ambiental y cultural, las cuales, debido a las
deficiencias de sus vias de comunicacién y sus indicadores normalizados, no han
podido alcanzar mejores calificaciones como areas de desarrollo.

Se requiere fortalecer la red secundaria y terciaria con vias que brinden las
condiciones adecuadas para una comunicacién fluida entre el municipio, municipios
vecinos y con el resto del Departamento, que permitan un intercambio comercial en
condiciones favorables para productores y consumidores, en bien del crecimiento y
desarrollo de esta region del pais.

Se recomienda a la administraciéon municipal, la creacién de una unidad responsable
de la gestion vial, cuyas principales funciones sean las siguientes:

e Elaborar y ejecutar los planes y programas de conservacion, desarrollo y
seguridad vial, en concordancia con las politicas y directrices emitidas por el
Concejo Municipal.

e Coordinar actividades de planificacidn, ingenieria, promocién y evaluacion del
desarrollo y conservacion vial con las dependencias que corresponda.

e Promover alternativas para la obtencidn de recursos orientados a la gestion
vial.

¢ Realizar y actualizar el inventario de la red vial municipal.

e Promover la conservacion vial participativa, a través del fortalecimiento de las
organizaciones locales y su vinculo con otras instancias afines, con el
proposito de propiciar trabajos conjuntos de conservacion de las vias publicas
y el control social de los proyectos que se realicen.

e Mantener un expediente de cada una de las vias municipales, que contenga el
inventario fisico y socioeconomico, inventarios de necesidades, la lista de
colindantes, derechos de vias, las intervenciones e inversiones realizadas, asi
como la organizacion comunal responsable, entre otros.

e Aplicar y garantizar la incorporacion del componente de seguridad vial en
todas las obras.

¢ Vigilar por el cumplimiento de las normas de control de pesos y dimensiones
de los vehiculos que transitan por la red vial municipal.
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e Controlar los derechos de via de la red vial municipal y asegurar su defensa y
restitucidn en caso de invasiones o afectaciones.

e Considerar alternativas tecnologicas y administrativas para la conservacion y
desarrollo de la red vial, asi como para la inversion en este campo.

e Garantizar el cumplimiento de las normas y especificaciones técnicas
adoptadas para la intervencién de la red vial municipal.

e Mantener un inventario de posibles fuentes de material.

e Establecer, un sistema de prevencion, mitigacion y atencion de emergencias
viales.

¢ Administrar la maquinaria municipal dedicada a la atencién de vias y de la que
se contrate o se obtenga, por medio de convenios, para este mismo fin.

e Establecer un programa de verificacion de calidad que garantice el uso
eficiente de la inversion publica.

¢ |nspeccionar y dar seguimiento a los trabajos que se realizan, mediante el
reporte diario de actividad de las obras que se ejecutan.

e Promover y facilitar el proceso de educacion en escuelas, colegios y otras
organizaciones de interés, en torno a la conservacion y la seguridad vial.

e Fortalecer la competencia, capacidad y el conocimiento en gestidon vial,
mediante pasantias e intercambios entre los sectores y érganos involucrados.

7.4.3.2 Coordinacion interinstitucional
El municipio de Patia no ha suscrito convenios para la intervencion de la red vial.
7.4.3.3 Participacion del sector privado

No se tienen datos respecto a la participacion del sector privado en la ejecucion de
obras viales en el municipio de Patia.

743.4 Capacidad del gobierno municipal para la gestién vial

Teniendo en cuenta el estado actual de las vias, se puede concluir que el gobierno
municipal no cuenta con la capacidad suficiente para generar una gestiéon eficiente
en la red vial del territorio.

Para que la gestién vial sea mayor en el municipio se deben aumentar los recursos
administrativos y financieros de la Secretaria de Infraestructura y Vivienda Municipal,
todo esto con el fin de gestionar proyectos y obtener mayores recursos de inversion
en infraestructura vial, mantener un mayor control y ejecucion de obras para el
mejoramiento de calles y caminos y como consecuencia, disminuir los altos niveles
de pobreza que existen actualmente en el municipio.
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8. ESTRATEGIA DE INTERVENCION MUNICIPAL
8.1 PRIORIZACION VIAL

El gobierno nacional a través del documento CONPES 3857 de 2016, formulo los
lineamientos para la gestion de la red vial terciaria a cargo de los municipios, los
departamentos y la nacion. En este, se establece que el aspecto mas relevante, que
ha predominado en la gestidn vial regional, y que ha incidido como causa especifica
en el deterioro de las carreteras terciarias, es la carencia de una politica para
mantener y conservar la red vial regional en buen estado.

Dentro del documento en mencidon se establece:

- Para la recuperacién y rehabilitacion de las vias en regular y mal estado, y
teniendo en cuenta que estas intervenciones pueden ser costosas y complejas, se
optimizaran los recursos disponibles priorizando los tramos que se intervendran.
Esta priorizacion se hara con el uso de criterios que permitan calificar para cada
segmento vial su dimensidén espacial (cuarenta puntos), econémica (veinticinco
puntos) y social (treinta y cinco puntos), para un total de cien puntos.

- En la dimension espacial se tomaran en cuenta dos criterios: de conectividad y de
acceso. El criterio de conectividad tiene un mayor peso (treinta puntos), teniendo
en cuenta que la politica esta orientada principalmente a la gestion de la red
existente, dentro del concepto funcional de red vial. El criterio de acceso evaluara
el estado de las vias contiguas (diez puntos), siendo que se busca dar acceso a
corredores. Se tomara el mayor puntaje de los diferentes accesos de la via.

- En la dimensién econdmica se tendran en cuenta dos criterios: de infraestructura y
logistica rural y de cadenas productivas. La dotacion de infraestructura de
transporte en buen estado mejora la posibilidad de comercializacion y fortalece las
cadenas productivas de los productores rurales. Por esta razon, para lograr
sinergias entre los diferentes esfuerzos del Estado, la gestion de la red vial debe
alinearse con politicas y programas que se adelantan desde otros sectores
relevantes para la ruralidad. Asi, el primer criterio tiene en cuenta las areas
sembradas con cercania a la via en analisis (cinco puntos) con el objeto de
aumentar la oferta agropecuaria y el fomento de las exportaciones. En cuanto al
fortalecimiento de cadenas productivas (veinte puntos) se consideran dos
subcriterios: la conexion con las politicas de desarrollo productivo, de desarrollo
del turismo y de la mineria (que tendra un maximo de 15 puntos entre estos tres
subcriterios); y con el programa Colombia Siembra (5 puntos).

- Por ultimo, la dimension social tomara en cuenta tres criterios: la oferta social, el
tamafo de la poblacién y la sustitucion de cultivos ilicitos. El acceso a la oferta
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social del Estado constituye un derecho de los ciudadanos que se materializa en la
medida que se cuente con infraestructura en buenas condiciones que permita
hacer uso de colegios, hospitales, centros culturales y deportivos, etc. (diez
puntos). Asi mismo, se otorgaran diez puntos a los proyectos en los que se
beneficien mayor numero de personas, teniendo en cuenta que los recursos son
limitados y se debera priorizan aquellos que brinden un mayor impacto a la
comunidad. Finalmente, y con el fin de brindar apoyo al Plan Integral de Lucha
contra el Narcotrafico, se priorizaran tramos viales que coadyuven en la sustitucion
de cultivos ilicitos (cinco puntos).

8.1.1 METODOLOGIA DESARROLLADA

Para la implementacion de la metodologia de priorizacion, inicialmente se definieron
los parametros y/o la informacion requerida en el documento CONPES 3857 de 2016
para los componentes espacial, econdomico y social. Posteriormente se identificaron y
establecieron los grupos de trabajo y la informacion que recolectarian de las

diferentes fuentes.

TABLA Ne 22 GRUPOS DE TRABAJO ELABORACION MATRIZ DE

PRIORIZACION VIAL

GRUPO DE TRABAJO INSTRUMENTO ACTIVIDAD EJECUTADA
1. Comisiones de Inventario | - Formatos de |- Dimension espacial: Conectividad y
de campo Inventario de campo acceso

2. Grupo de
socioeconémico

trabajo

Talleres
socioecondmicos

-Dimensidon  econdmica: cadenas
productivas
-Dimension  social:  conectividad,

acceso dotacional y sustitucién de
cultivos.

3. Asesores,
SIG y de Inventario

Coordinador

Formatos de
Inventario de campo.
Mapa vias terciarias
municipales.

DANE

-Dimension espacial: Conectividad y
acceso.

- Dimension social: poblacion.

-Elaboracion de Matriz de
Priorizacion Vial.

Fuente: Elaboracion Propia.

El grupo de trabajo socioecondémico estuvo compuesto por una (01) Psicéloga social,
un (01) gedgrafo, un (01) economista y conto con la colaboracion de un (01)

funcionario de USAID.

Para la captura de la informacion, se implementaron Talleres Socioecondmicos que

contaron con

la participacion de funcionarios de

la Alcaldia Municipal,

ASOCOMUNAL vy presidentes de las Juntas de Accién Comunal de las veredas del
area de influencia de las vias terciarias caracterizadas dentro del municipio.
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Cada profesional del grupo socioecondmico, recolecto directamente con las
comunidades la siguiente informacion:

- El economista tomo los datos correspondientes a la ficha de produccion
econdmica.

- El asesor de USAID tomo los datos correspondientes a la ficha de acceso
dotacional.

- El Geodgrafo tomo los datos correspondientes a las fichas de sustitucion de
cultivos.

- La Psicologa social tomo los datos correspondientes a las fichas de conectividad y
puntos de intercambio modal.

Esta informacion fue confrontada con la suministrada previamente por funcionarios
de la alcaldia municipal. Posteriormente la informacion fue procesada y paso al
equipo de trabajo que realizo la priorizacion vial del municipio.
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TABLA Ne 23 REGISTRO FOTOGRAFICO SOCIALIZACION INICIAL DEL

PROYECTO Y TALLER SOCIOECONOMICO CON LA COMUNIDAD

L ‘ l
Foto 3. Noviembre 29 de 2018. Taller
socioeconomico. Saludo y presentacion
inicial.

| Foto 4. Noviembre 29 de 2018. TaIIer
socioeconomico. Diligenciamiento de la

informacion  socioeconomica con la

comunidad.

Fuente: Elaboracién propia
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8.1.2 MATRIZ DE PRIORIZACION VIAL

De la informacion obtenida de las alcaldias municipales y de las comunidades
aledanas a las vias caracterizadas, se pudo establecer lo siguiente:

a. Dimension espacial

En relacién a la Conectividad de las vias, se encontré que el 3.13% (1vias) tienen
conexidén con la cabecera municipal, el 68.75% (22 via) tiene conexién con centro
poblado, el 28.13% (9 vias) tiene conexion con vias terciarias.

En referencia al Acceso o estado de las vias que permiten el acceso a la red terciaria
municipal, se encontré6 que el 6.25% (2 vias) se encuentran en buen estado, el
40.63% (13 vias) en regular estado y el 53.13% (17 vias) en mal estado.

b. Dimensién econdmica

En relacién a la Infraestructura y logistica rural - Areas sembradas (cultivos licitos),
se encontro que el 9.38% (3 vias) tienen entre 3 y 20 ha a maximo 15 min, el 21.88%
(7 vias) tienen menos de 3 ha a maximo 15 min, y el 68.75% (22 vias) tienen mas de
20 ha a maximo 15 min.

En cuanto a las cadenas productivas, en general, todas las vias se encuentran
productos que sean bienes finales o insumos de otros bienes finales priorizados en el
marco de las politicas de desarrollo productivo, por el contrario, no existe priorizacion
alguna por parte del Ministerio de Minas y Energia o el Programa Colombia Siembra
del Ministerio de Agricultura, o por el Ministerio de Comercio, Industria y Turismo.

c. Dimension social

En cuanto a la concentracion de la poblacién en las vias caracterizadas, el 68.75%
(22 vias) presenta poblacidn concentrada (mayor a 5 viviendas/km) y el restante
31.25% (10 vias) presentan poblacién dispersa (menos de 5 viviendas/km).

En referencia al Acceso dotacional se encontré que el 87.5% (28 vias) permiten la
conexion con centros sociales o culturales y el restante 12.5% (4 vias) no.

De igual manera, se pudo establecer, que en las zonas de influencia de las vias no
se desarrollan programas para la sustitucion de cultivos ilicitos.

De acuerdo con los criterios establecidos en el documento CONPES 3857 de 2016
se elabord la Matriz de Priorizacion Vial que se encuentra incluida dentro del Anexo
No. 1 (Adjunto Digital).

TABLA Ne 24 PRIORIZACION VIAL MUNICIPIO DE PATIA



MUNICIPIO DE PATIA
PLAN VIAL MUNICIPAL
SEPTIEMBRE DE 2019

CODIGO DE LA

ORDEN DE

ViA NOMBRE DE LA VIA PRIORIDAD RANGO
20KA04-13-2 Pitalito-La Mesa-Bello Horizonte 1 ESTRATEGICO
25KA103 Cruce Ruta 2503 Patia-Angulo-Olaya 2 ESTRATEGICO
25KAQB-2 CrL!ce Ruta Via 25CC06- La Yee-Pan De 3 ESTRATEGICO
Azlcar-Santa Cruz- La Yee
20KA04-13-1-1 | Betania-Floralia 4 ESTRATEGICO
20KA04-11 Brisas-Buenavista-La Planada- Villa Nueva 5 ESTRATEGICO
20KA04-13 Cruce Rut;_a 20CC_04 Cimiento - Santa Rosa 6 ESTRATEGICO
- Puente Tierra (Lim Balboa)
25KA102 Cruce Ruta 2503-La Pachuca-El Tuno 7 ESTRATEGICO
25KA06-2-4 Santa Cruz- La Esperanza 8 ESTRATEGICO
20KA04-13-1 San Vicente-Alto Bonito-Santa Cruz 9 ESTRATEGICO
25KA06-2-4-1 Crucero Santa Cruz-El Jardin 10 ESTRATEGICO
25KA105 Cruce Ruta 2503 El Bordo-El Guanabano 11 ESTRATEGICO
20KA04-13-3 Tamboral-Paramilla-La Meza 12 MEDIO
25KA06-2-4-2 Crucero Santa Cruz-Via La Despensa 13 MEDIO
25KA101 Cruce Ruta 2503-Juncal-El Cabuyo 14 MEDIO
20KA04-13-3-1 | Crucero Tamboral-Yarumal 15 MEDIO
25KA101-2 Juncal-Mulalé 16 MEDIO
25KA106 Cruce Ruta 2503-Piedra Sentada -Reyes 17 MEDIO
25KA07-2 Cruce Ruta 25CC07 Piedra Sentada-Achate 18 MEDIO
20KA04-11-2 Brisas-La Cristalina 19 MEDIO
20KA04-11-4 Brisas-Belén-Las Perlas 20 MEDIO
25KA06-2-2 Variante Pan De Azucar-Puerto Rico 21 MEDIO
25KA06-2-3 g;l:gg;? Pan De Azucar-Puerto Rico (Limite 29 MEDIO
20KA04-11-5 Brisas-Buena Vista 23 BAJO
20KA04-11-3 Brisas-El Guaico 24 BAJO
25KA06-2-1 Pan De Azucar-Las Camelias (Limite o5 BAJO
Balboa)
20KA04-11-1 Brisas-Hueco Lindo-Pitalito 26 BAJO
25KA105-1 Crucero El Bordo-Escuela El Guanabano 27 BAJO
25KA103-1 Crucero-Cerro La India 28 BAJO
20KA04-12 Cruce Ruta 20CC04 - Sajandi 29 BAJO
25KA102-2 Crucero Pachuca-Centro El Tuno 30 BAJO
25KA07-4 Cruce Ruta 25CC07-Diego Pérez 31 BAJO
25KA07-3 Cruce Ruta 25CC07-Escuela La Paulina 32 BAJO

Fuente: Elaboracién propia
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9. PROPUESTAS DE SOLUCION A LA PROBLEMATICA VIAL

9.1 PROPUESTA DE POLITICAS Y OBJETIVOS PARA LA GESTION VIAL
MUNICIPAL

De acuerdo con el diagndstico de la problematica de la red vial del municipio y la
estrategia de intervencion, se definen las politicas y los objetivos descritos a
continuacion.

9.1.1 Plan de desarrollo municipal
La politica publica o programa que desarrolla el municipio tiene como lineamiento el
documento denominado PLAN MUNICIPAL DE DESARROLLO 2016-2019 “CAMBIO
PARA LA PAZ’, que contiene los programas y el plan de inversiones a ejecutar
durante el periodo
Dentro de este documento, para la infraestructura vial se contemplan los siguientes
programas:

e EJE ESTRATEGICO: CAMINOS PARA EL DESARROLLO SOCIAL Y
ECONOMICO
e PROGRAMA: VIAS SEGURAS PARA TODOS
TABLA Ne 25 INDICADOR DE RESULTADO

UNIDAD DE ‘
LINEA META DE
OBJETIVO RESU:Z)TADO BASE RESULTADO
indice De Accidentalidad Disminuida PORCENTAJE 0% 5%
Fuente: Plan De Desarrollo Municipio
TABLA Ne 26 INDICADOR DE PRODUCTO
UNIDAD DE P
LINEA META DE
OBJETIVO RESULTADO BASE RESULTADO
Estudio De Movilidad Del Casco Urbano Del
Bordo Realizado En Un 100% UNIDAD 0 1
Plan Vial Municipal Realizado En Un 100% UNIDAD 0 1
Zona Urbana Y Centros Poblados
Senalizados Vertical Y Horizontal En Un| PORCENTAJE 40% 90%
90%
Elementos De Seguridad En Vias Existentes
O En Vias Nuevas Pavimentadas UNIDAD 13 21
Construidos O Instalados
Plan De Mantenimiento Preventivo Y
Correctivo De La Infraestructura Vial| PORCENTAJE 0 100%
Realizado Y Ejecutado
Coso_ Munl_mpal (Centro De Zoonosis) En UNIDAD 0 1
Funcionamiento

Fuente: Plan de Desarrollo Municipal
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TABLA Ne 27 INDICADOR DE RESULTADO
UNIDAD DE | LINEA META DE
OBJETIVO RESULTADO% | BASE | RESULTADO

Estudios, Disefios, Construccion O
Mejoramiento De Infraestructura Vial| KILOMETRO 0% 5%
Urbana Y Rural Realizados

Fuente: Plan de Desarrollo Municipal

TABLA Ne 28 INDICADOR DE PRODUCTO

UNIDAD DE :
LINEA META DE
OBJETIVO RESULTADO BASE RESULTADO
Estudios, Disefos, Construccion o )
Mejoramiento De Infraestructura Vial| KILOMETROS 0 5
Urbana Y Rural Realizados
Man’;enllmlento Ryt_m_arlo De Las Vias KILOMETROS 0 50
Terciarias Del Municipio Realizado
Construccion (0] Mejoramiento De .
Senalizacion Y Demarcacion Vial Realizada KILOMETROS 0 5
Proyecto Variante Timbio El Estanquillo Y
Circunvalar Para La Conectividad Con UNIDAD 0 1
Centros Poblados Revisado.

Fuente: Plan de Desarrollo Municipal

TOTAL CUATRIENIO (en millones de pesos)
PRESUP.
FUENTE GENERAL
RP | SGP | SGR ?ﬁ%’:s,f' NACION, gggﬁgﬁ TOTAL
- | TRANSF.Y
RENTAS
Infraestructura 0 600 0 0 0 4.280 4.880
Vial
Vias Seguras 784 0 0 0 0 10 794
Para Todos
TOTAL 784 | 600 0 0 0 4.290 5.674

FUENTE: PLAN DE DESARROLLO MUNICIPIO DE PATIA
9.1.2 Propuesta de politicas para la gestion vial municipal

Para el municipio de Patia, se recomiendan las siguientes politicas para la gestion
Vial Municipal:
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e Establecer mecanismos institucionales para la ejecucidon del mantenimiento
rutinario de las vias, tales como la implementacion de cooperativas de trabajo
asociado o el programa de Caminos de Oportunidades. El sistema de atencion,
debera ser promovido entre las comunidades y pobladores que habitan en las
inmediaciones de las vias, para que se encarguen del mantenimiento rutinario de
la red vial, con una activa participacion de los organismos y entidades
involucradas en la problematica vial del municipio.

e Celebracion de convenios de bancos de maquinaria con las entidades del orden
nacional y local.

e Contratacion con terceros mediante convocatoria, concurso Y licitaciones, para el
mantenimiento peridédico de la red vial, todo encaminado a la preservacion del
patrimonio vial del municipio.

9.1.3 Propuesta de objetivos para la gestion vial municipal

Los objetivos para la gestion e intervencidn vial municipal, estan encaminadas a
determinar las acciones y actividades necesarias en materia financiera, técnica vy
operativa para la obtencion de una infraestructura de transporte eficiente, que brinde
la capacidad necesaria para lograr el desarrollo regional en aspectos econdmico,
territorial y social proyectado y en consonancia con los planes de desarrollo
departamental, municipal y nacional. Las acciones y actividades de la gestion vial
efectiva determinada en el Plan Vial Municipal, estan encaminadas a proveer una
infraestructura de transporte que brinde:

e Reduccion de los costos y tiempos de transporte sobre la red vial, mediante
practicas de mantenimiento y conservacién permanentes.

e Asegurar y garantizar niveles adecuados de transitabilidad en vias durante todo el
afo.

e Promover la integracion y articulacion de las zonas potencialmente productivas,
los centros poblados y los canales de distribucion del municipio con el
Departamento.

¢ Favorecer el desarrollo de la mano de obra local.

e Impulsar el trabajo vial mancomunado entre los diversos municipios y el gobierno
Municipal, contribuyendo al proceso de descentralizacion del pais.

¢ Impulsar modelos de gestion orientados a mantener y preservar las inversiones
hechas en la infraestructura vial.

9.2 NIVELES DE INTERVENCION EN LA CONSERVACION VIAL

Se denomina niveles de intervencion a las diversas acciones relacionadas con la via,
clasificadas de acuerdo a la magnitud de los trabajos, desde una intervencion
sencilla pero permanente (mantenimiento rutinario), hasta una intervencién mas
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costosa y complicada (reconstruccion o rehabilitacion). Uno de los objetivos
primordiales de la conservacion vial es evitar la pérdida del capital ya invertido,
mediante la proteccion fisica de la infraestructura basica y de la superficie del
camino. La conservacién procura evitar la destruccion de partes de la estructura de
los caminos y su posterior rehabilitacion o reconstruccion.

Para la solucion de la problematica vial del Municipio, se proponen las siguientes
actividades dentro del plan de intervenciones 2019-2028:

- Estudios y disefios

- Mantenimiento periddico
- Mantenimiento rutinario
- Rehabilitacion

- Mejoramiento

9.2.1 Estudios y diseinos

De acuerdo a lo establecido en la Ley 1682 de 2013, Art. 2 del Titulo Il —
Definiciones, se define la Fase 3 de Estudios y disefios definitivos, como aquella en
la cual se deben elaborar los disefios detallados tanto geométricos como de todas las
estructuras y obras que se requieran, de tal forma que un constructor pueda
materializar el proyecto. El objetivo de esta fase es materializar en campo el proyecto
definitivo y disefiar todos sus componentes de tal manera que se pueda dar inicio a
su construccion.

9.2.2 Mantenimiento periédico

Comprende la realizacion de actividades de conservacion a intervalos variables,
destinados primordialmente a recuperar los deterioros ocasionados por el uso o por
fendmenos naturales o agentes externos (Ley 1682 de 2013, Art. 2 del Titulo Il —
Definiciones).

El mantenimiento periddico se realiza con el fin de recuperar deterioros, y comprende
entre otras, las siguientes actividades:

- Reconformacién y/o recuperacion de la banca

- Escarificacion del afirmado existente

- Recuperacion de espesores de afirmado (extensién y compactacion de
material)

- Reposicion de pavimento en sectores

- Reconstruccién de obras de drenaje

- Construccion de obras de proteccion y/o drenajes menores

- Recuperacion de sefializacion horizontal y/o vertical.
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9.2.3 Mantenimiento Rutinario

Se refiere a la conservaciéon continua (a intervalos menores de un afio) con el fin de
mantener las condiciones O6ptimas para el transito y uso adecuado de la
infraestructura de transporte (Ley 1682 de 2013, Art. 2 del Titulo Il — Definiciones).

El mantenimiento rutinario es el conjunto de actividades que se ejecutan
permanentemente a lo largo de la via, que tiene como finalidad principal la
preservacion de todos los elementos de la infraestructura vial con la minima cantidad
de alteraciones o de dafios y, en lo posible, conservando las condiciones que tenia
después de la construccion o mejoramiento.

El mantenimiento rutinario se entiende como la conservacion continua, y comprende
entre otras, las siguientes actividades:

- Roceria y desmonte manual.

- Limpieza de bermas, cunetas, zanjas de coronacion, encoles, descoles,
canales, obras de arte, puentes, barandas, calzada, sefales, mojones,
defensas metalicas, lechos de rios y cursos de agua que afecten las
estructuras de la via a nivel de sedimentacién, de erosion o que puedan
provocar avalancha al interrumpirse el libre curso de las aguas, realizado con
mano de obra directa.

- Limpieza y reparacion de sefiales con mano de obra directa.

- Despeje de derrumbes realizado con mano de obra directa.

- Reparacion de baches en afirmado o parcheo en pavimento con mano de obra
directa.

- Atencidén de emergencias y vigilancia del tramo.

9.2.4 Rehabilitacion

Reconstruccion de una infraestructura de transporte para devolverla al estado inicial
para la cual fue construida (Ley 1682 de 2013, Art. 2 del Titulo Il — Definiciones).

La rehabilitacion o reconstruccion se realiza con el fin de recuperar las condiciones
iniciales y comprende entre otras, las siguientes actividades:

- Construccion de obras de drenaje

- Recuperacion de afirmado o capa de rodadura

- Reconstruccion de subbase y/o base y/o rodadura
- Obras de estabilizacion

- Pavimentacién
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9.2.5 Mejoramiento

Cambios en una infraestructura de transporte con el propdsito de mejorar sus
especificaciones técnicas iniciales. Estas actividades estan sujetas a reglamentacién
dentro de los ciento veinte (120) dias calendario siguientes (Ley 1682 de 2013, Art. 2
del Titulo Il — Definiciones).

El mejoramiento se realiza con el fin de aumentar las especificaciones técnicas, y
comprende entre otras, las siguientes actividades:

- Ampliacion de la calzada

- Rectificacion del trazado (alineamiento horizontal y/o vertical)

- Construccion de obras de drenaje o subdrenaje

- Construccion de estructura de pavimento (cuando no tiene pavimento)
- Estabilizacion de afirmados

- Tratamientos superficiales o riegos

- Construccion de afirmado (cuando es de tierra)

- Construccion de placa huella (cuando es de tierra o de afirmado)

- Senalizacion vertical y horizontal (cuando no existe)

9.3 PLAN DE INTERVENCIONES Y PROGRAMA DE INVERSIONES
(RECURSOS DISPONIBLES Y NECESARIOS)

En cuanto a los recursos disponibles para la atencion de la red vial terciaria, estos
son escasos para atender la longitud de red a cargo. El municipio elabora un plan de
accién anual, cuya ejecucion, se ve condicionada basicamente por la atencion de las
emergencias que se presentan en temporada invernal. Por estas razones, el
municipio maneja lo que se podria denominar una “bolsa de recursos”, que van
comprometiendo y ejecutando, de acuerdo a las necesidades que se presentan
durante el afno.

En cuanto a los recursos necesarios, se consideraron aquellos para la realizacion de
estudios y disefios, mantenimiento periddico, mantenimiento rutinario y mejoramiento
de la red vial terciaria del municipio.

En el Anexo No. 1 (Adjunto Digital) se relacionan los recursos disponibles vy
necesarios para la atencion de la red vial terciaria del municipio.
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10. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

¢ Dentro de la caracterizacion de la red vial terciaria del municipio de Patia se tiene:

- Se inventariaron 32 vias terciarias en todo el municipio para un total de 223.20
Km. El ancho promedio de calzada es de 2.97 m, que corresponde a un carril.

- Se encontraron 0.771 Km pavimentados (BUENO: 0.498 KM, REGULAR:
0.159 Km, Malo: 0.114 Km), 125.133 Km de vias en afirmado (BUENO: 15.468
Km, REGULAR: 56.512 Km, Malo: 53.152 Km), 96.232 Km de vias en tierra
(BUENO: 0.00 Km, REGULAR: 71.360 Km, Malo: 24.872 Km) y 1.063 Km de
vias con mejoramiento (BUENO: 0.056 Km, REGULAR: 0.996 Km, MALO:
0.012Km).

- Asi mismo, el 37.72% (84.185 km) se desarrollan en terreno Escarpado,
14.46% (32.283 km) en terreno montanoso, 20.69% (46.187 km) en terreno
ondulado y 27.13% (60.542 Km) en terreno plano.

En el Anexo 5 - Consolidado de Inventario Vial Municipal se encuentra toda la
informacion correspondiente al municipio.

e En términos generales, el gobierno municipal no cuenta con la capacidad
suficiente para generar una gestiéon eficiente en la red vial terciaria. Para que la
gestion vial sea mayor en el municipio se deben aumentar los recursos
administrativos y financieros, todo esto con el fin de gestionar proyectos y obtener
mayores recursos de inversion en infraestructura vial, mantener un mayor control y
ejecucion de obras y como consecuencia, disminuir los niveles de pobreza que
existen en el municipio.

e Se recomienda que la Administracion Municipal, adelante la creacion de una
unidad responsable de la gestion vial que se encargue entre otras cosas de
elaborar y ejecutar los planes y programas de conservacion de la red vial terciaria
municipal. De igual manera crear una oficina para el manejo de la informacion
geografica - SIG (inventarios, estado de la red, inversiones, etc.) que permita un
constante seguimiento a la gestion vial.

¢ EI municipio no cuenta con canteras de materiales con permisos ambientales y
mineros, por lo que se recomienda que para la realizacion de las obras de
mejoramiento y/o mantenimiento vial, previamente se adelante el tramite de
Autorizacion Temporal de acuerdo a lo establecido en el Art. 116 del Cdédigo
Minero (Ley 685 de 2001).
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¢ Mediante la aplicacion de la encuesta de transito, se puedo establecer que el TPD
(transito promedio diario) es de 12 vehiculos/dia en las vias del municipio de
Patia.

e Como resultado de la aplicacion de la metodologia de priorizacion vial establecida
dentro del documento CONPES 3857 de 2016, se encontro:

La longitud total de los ejes estratégicos corresponde a 144.97 km, que
equivalen al 64.95% de la red caracterizada.

La longitud total de los ejes con prioridad media, corresponden a 50.63 km, que
equivalen al 22.68% de la red caracterizada.

La longitud total de los ejes con prioridad baja, corresponden a 27.60 km, que
equivalen al 12.37% de la red caracterizada.

e En el grupo de las vias priorizadas se destacan:

PRIORIDAD: ESTRATEGICO

La via 20KA04-13-2 PITALITO-LA MESA-BELLO HORIZONTE presenta
conectividad con las vias 20KA04-11 BRISAS-BUENAVISTA-LA PLANADA-
VILLA NUEVA, 20KA04-11-1 BRISAS-HUECO LINDO-PITALITO, 20KA04-13
CRUCE RUTA 20CC04 CIMIENTO - SANTA ROSA - PUENTE TIERRA (LIM
BALBOA) y 20KA04-13-3 TAMBORAL-PARAMILLA-LA MEZA. Cuenta con una
longitud de 23.9 km y superficie predominante en afirmado en mal estado. Se
caracteriza por ser un corredor estratégico que permite la conexion con zonas
dedicadas al cultivo de café tecnificado que son comercializados en el Bordo,
cauca.

PRIORIDAD: ESTRATEGICO

La via 25KA103 CRUCE RUTA 2503 PATIA-ANGULO-OLAYA presenta
conectividad con las vias de 2503 MOJARRAS — POPAYAN y 25KA101
CRUCE RUTA 2503-JUNCAL-EL CABUYO. Cuenta con una longitud de 7.9
km y superficie predominante en afirmado en regular estado. Esta via se
caracteriza por ser un corredor estratégico que permite la conexién con otras
vias terciarias y a zonas dedicadas al ganado doble propdsito que son
comercializados en el Bordo y el Estrecho.

PRIORIDAD: ESTRATEGICO
La via 25KA06-2 CRUCE RUTA VIA 25CC06- LA YEE-PAN DE AZUCAR-
SANTA CRUZ- LA YEE presenta conectividad con la via 25CC06 (CRUCE
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RUTA 2503) ESTANQUILLO-LA FONDA-LAS TALLAS-GUADUALITO (CRUCE
RUTA 1202) y 20KA04-13-1 SAN VICENTE-ALTO BONITO-SANTA CRUZ.
Cuenta con una longitud de 26.2 km y superficie predominante en afirmado en
regular estado. Esta via se caracteriza por ser un corredor estratégico que
permite la conexién de zonas dedicadas al ganado doble propdsito que son
comercializados en el Bordo, Cauca.

PRIORIDAD: ESTRATEGICO

La via 20KA04-13-1-1 BETANIA-FLORALIA presenta conectividad con
las vias 20KA04-13-1 SAN VICENTE-ALTO BONITO-SANTA CRUZ. Cuenta
con una longitud de 4.0 km y superficie predominante en afirmado en mal
estado. Esta via se caracteriza por ser un corredor estratégico que permite la
conexion de zonas dedicadas al ganado doble propdsito que son
comercializados en el Bordo, Cauca.

PRIORIDAD: ESTRATEGICO

La via 20KA04-11 BRISAS-BUENAVISTA-LA PLANADA- VILLA NUEVA
presenta conectividad con la via 20CC04 CRUCE RUTA 2001-
PANDIGUANDO-LA PAZ-TUYA ES COLOMBIA-DON ALONZO-LA FONDA
(CRUCE RUTA 25CC06), 20KA04-11-1 BRISAS-HUECO LINDO-PITALITO, y
20KA04-13-2 PITALITO-LA MESA-BELLO HORIZONTE. Cuenta con una
longitud de 22.3 km y superficie predominante en afirmado en regular estado.
Se caracteriza por ser un corredor estratégico que permite la conexion con
zonas dedicadas al cultivo de café Tecnificados que son comercializados en el
Bordo, Cauca.

PRIORIDAD: MEDIO

La via 20KA04-13-3 TAMBORAL-PARAMILLA-LA MEZA presenta
conectividad con las vias 20KA04-13-2 PITALITO-LA MESA-BELLO
HORIZONTE y 20KA04-13 CRUCE RUTA 20CC04 CIMIENTO - SANTA ROSA
- PUENTE TIERRA (LIM BALBOA). Cuenta con una longitud de 6.2 km y
superficie predominante en afirmado en regular estado.

PRIORIDAD: MEDIO

La via 25KA06-2-4-2 CRUCERO SANTA CRUZ-VIA LA DESPENSA presenta
conectividad con la via 25KA06-2-4 SANTA CRUZ- LA ESPERANZA. Cuenta
con una longitud de 1.0 km y superficie predominante en tierra en mal estado.
PRIORIDAD: MEDIO
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La via 26KA101 CRUCE RUTA 2503-JUNCAL-EL CABUYO se desprende de
la via nacional 2503 MOJARRAS — POPAYAN, y cuenta con una longitud de
8.3 km y superficie predominante en afirmado en buen estado.

PRIORIDAD: MEDIO

La via 20KA04-13-3-1 CRUCERO TAMBORAL-YARUMAL presenta
conectividad con la via 20KA04-13-3 TAMBORAL-PARAMILLA-LA MEZA.
Cuenta con una longitud de 5.3 km y superficie predominante en afirmado en
mal estado.

PRIORIDAD: MEDIO

La via 25KA101-2 JUNCAL-MULALO se desprende de la via 25KA102
CRUCE RUTA 2503-LA PACHUCA-EL TUNO. Cuenta con una longitud de 0.4
km y superficie predominante en tierra en mal estado.
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